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HISTORIA

Esta 3" edicion de la M-2 ha sido revisada enteramente y actualizada. El titulo ha sido
cambiado también para reflejar mejor el objetivo de esta publicacion. Esta edicidn sustituye a
la 2° edicién de la M-2 publicada en el 2005.

PREFACIO

Casi todas las actividades humanas que tienen lugar en, sobre o bajo el mar, requieren un
cierto conocimiento de la hidrografia de la zona - en otras palabras, un conocimiento de la
forma y la naturaleza del fondo marino, sus caracteristicas y los peligros que presenta.

Sin hidrografia:

¢ ningun buque navega de forma segura,

e NO se construye ningun puerto,

¢ no se desarrolla ninguna infraestructura costera,

e no se implementa ningan plan ambiental marino,

¢ no se defiende ninguna costa ni isla,

e no puede efectuarse ningln salvamento maritimo,

¢ no se desarrolla ningln modelo de inundacion, y

¢ no se delimita ni establece ninguna frontera maritima.

Los Servicios o las Autoridades Hidrograficos de los Estados costeros proporcionan una
contribucién esencial para las infraestructuras maritimas. Los Servicios Hidrogréficos
nacionales contribuyen a una navegacion segura y eficiente, fomentan el desarrollo maritimo
nacional, ayudan a salvaguardar la vida humanay los bienes en el mar, facilitan la proteccién
del medio ambiente marino y apoyan la gestion y el desarrollo sostenido de las zonas
maritimas nacionales. Los Servicios Hidrograficos nacionales contribuyen también a la
seguridad nacional y a la defensa maritima.

Los Servicios Hidrograficos de algunos Estados costeros se encuentran entre las instituciones
gubernamentales mas antiguas, muchas de ellas habiendo sido creadas en el Siglo XVIII.
Hasta la fecha, han contribuido de forma significativa a la expansion del comercio mundial.
Estos Servicios han cumplido con éxito su mision de mejorar la seguridad y la eficiencia del
comercio, de modo que hoy en dia, como otros servicios, se dan muy a menudo por
descontados.

Sin embargo, la comunidad maritima esta preocupada por el hecho de que demasiados pocos
Estados costeros apoyan la hidrografia a nivel nacional, a pesar de que hay muchas zonas
del mundo que auln carecen de cartas nauticas adecuadas y de servicios de apoyo. Esto
constituye una verdadera y continua amenaza para la seguridad de la vida en el mar y para
la proteccion del medio ambiente marino. Ademas, muchos Gobiernos de los Estados
costeros desconocen la importante contribucion que pueden aportar la hidrografia y los
servicios de cartografia nautica a su desarrollo econémico nacional.

Esta publicacion propone un andlisis razonado para el apoyo y la inversion en hidrografia y
cartografia nautica a nivel nacional. Describe los beneficios para el desarrollo nacional.
También proporciona sugerencias sobre la manera de establecer un Servicio Hidrogréafico
nacional, de definir las necesidades nacionales individuales y de decidir el nivel de
participacion adecuado. Esta destinada a una amplia audiencia, y deberia interesar, al menos
asi lo esperamos, a todas aquellas personas que se preocupen por una navegacion maritima
segura y eficiente, por la proteccion del medio ambiente marino y, de forma mas general, por
la mejora de la economia global mejorando la riqueza y la prosperidad de los Estados
individualmente.



CAPITULO 1

LA NECESIDAD DE UN SERVICIO HIDROGRAFICO NACIONAL

La inversion en un Servicio Hidrogréafico nacional permite mejorar la seguridad en el mar,
aumentar la proteccion del medio ambiente marino y hacer progresar el desarrollo nacional.
Esto implica un transporte maritimo mas eficiente y seguro, lo que lleva a una mejora de los
intercambios comerciales internacionales y costeros.

Ademas de apoyar el comercio maritimo, la hidrografia apoya también casi todas las otras
actividades asociadas al mar, incluyendo la seguridad de la navegacion, la proteccién del
medio ambiente marino, el desarrollo de una infraestructura nacional, la gestién de la zona
costera, la exploracién marina, la explotacién de los recursos marinos (minerales, pesqueros,
etc.), la delimitacion de fronteras maritimas, la defensa y la seguridad maritimas y la gestién
de las catastrofes costeras.

Numerosos Estados costeros poseen ya un Servicio Hidrografico nacional. Sin embargo, en
otros paises puede que el Gobierno no haya apreciado aun las ventajas que supone el apoyo
a un tal nivel de capacidad. Es posible también que los Gobiernos ignoren las obligaciones
internacionales que hay para asegurarse de que existen niveles satisfactorios de servicios
hidrogréficos y de cartografia ndutica para sus aguas.

v{;&
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Sin hidrografia:

ningin buque navega de forma segura,

no se construye ningun puerto,

no se desarrolla ninguna infraestructura costera,

no se implementa ningun plan ambiental marino,

no se defiende ninguna costa ni isla,

no puede efectuarse ningin salvamento maritimo,

no se desarrolla ningiin modelo de inundacion, y

no se delimita ni establece ninguna frontera maritima.
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1. Las obligaciones internacionales para el suministro de servicios hidrograficos.

Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida en el Mar

En Julio del 2002, el Capitulo V revisado del Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida en el Mar (SOLAS) entr6 en vigor.

La Regla 9 del Capitulo V del Convenio SOLAS especifica de forma muy clara los servicios
hidrograficos que deberan ser asegurados por los Gobiernos Contratantes. El suministro de
estos servicios hidrograficos es, en efecto, una obligacion para los Gobiernos Contratantes,
en el marco del Derecho Internacional en materia de Tratados.

CAPITULO V de SOLAS - REGLA 9
Servicios hidrogréficos

1. Los Gobiernos Contratantes se obligan a disponer lo necesario para recopilar y compilar datos
hidrogréficos y publicar, distribuir y mantener actualizada toda la informacion nautica necesaria para la
seguridad de la navegacion.

2. En particular, los Gobiernos Contratantes se obligan a colaborar para prestar, en la medida de lo
posible, y como mejor convenga, a los fines de ayuda a la navegacion, los servicios néuticos e
hidrograficos que se indican a continuacion:

2.1. garantizar que, en la medida de lo posible, los levantamientos hidrograficos se realicen conforme
a las necesidades de una navegacion segura;

2.2. elaborar y publicar cartas nduticas, derroteros, cuadernos de faros, tablas de mareas y otras
publicaciones nduticas, seguin proceda, que satisfagan las necesidades de una navegacion segura;

2.3. difundir avisos a los navegantes a fin de que las cartas y publicaciones nauticas se mantengan
actualizadas en la medida de lo posible; y

2.4. proporcionar medios de gestion de datos que sirvan de apoyo a estos servicios.

3. Los Gobiernos Contratantes se obligan a establecer la mayor uniformidad posible en las cartas y
publicaciones nduticas y a tener en cuenta, siempre que sea posible, las resoluciones y recomendaciones
de caracter internacional.*

4. Los Gobiernos Contratantes se obligan a coordinar sus actividades en la mayor medida posible, a fin
de que la informacién nautica e hidrogréfica esté disponible en todo el mundo de la forma mas rapida,
fiable e inequivoca posible.

* Referirse a las resoluciones y recomendaciones pertinentes, adoptadas por la Organizacion Hidrogréfica
Internacional.

Regla 4 del Capitulo V del Convenio SOLAS impone la obligaciébn a los Gobiernos
Contratantes de asegurarse que se difunden avisos nauticos apropiados.

Regla 4 del Capitulo V del Convenio SOLAS - Avisos Nauticos

Todo Gobierno Contratante tomara las medidas necesarias para garantizar que la informacién recibida de
cualquier fuente fiable acerca de cualquier peligro se pone inmediatamente en conocimiento de quienes
puedan verse afectados y de otros gobiernos interesados.*

* Referirse al Documento de Orientacion de la OMI/OHI sobre el Servicio Mundial de Radioavisos Nauticos
adoptado por la Organizacion mediante la Resolucion A.706 (17), segun enmendada.

En el 2016, el Convenio SOLAS contaba con 163 Estados signatarios, que se
comprometieron pues a respetar las obligaciones contenidas en el Capitulo V del Convenio
SOLAS vy, en el caso de la hidrografia las obligaciones contenidas en las Reglas 9 y 4 del
Capitulo V. Estos Estados se enumeran en el Anexo 4 de esta publicacion.
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Otros acuerdos internacionales relativos a la hidrografia

La hidrografia y la cartografia nautica se destacan también en los siguientes acuerdos
internacionales:

Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar - 1982

La Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (UNCLOS), que reconoce
a la OHI como Organizacion competente en temas en temas hidrogréficos, contiene un
namero significativo de referencias, que se refieren directamente a la hidrografia y a la
cartografia nautica. La implementacion correcta y adecuada de varios aspectos cubiertos por
UNCLOS requiere la existencia de un Servicio Hidrogréfico bien establecido. Estas incluyen
normas para:

e ¢l establecimiento de lineas de base,

e |a delimitacion de zonas maritimas como el mar territorial, la Zona Econdmica
Exclusiva y la plataforma continental;

¢ laidentificacion de esquemas de separacién del tréfico;

¢ la identificacién de vias maritimas en las rutas de transito y paso inofensivas;
¢ el tendido de cables y conductos submarinos;

¢ la realizacion de perforaciones en el fondo marino;

¢ la ejecucion de investigaciones cientificas marinas.

Resoluciones sobre los Océanos y el Derecho del Mar de la Asamblea General de las
Naciones Unidas

En Noviembre de 1998, la quinquagésimotercera sesion de la Asamblea General de las
Naciones Unidas aprobé la Resolucién A/RES/53/32, en el punto 38 (a) del Orden del Dia:
"Los Océanos y el Derecho del Mar", que incluye el articulo siguiente:

Articulo 21 de la Resolucion de la Asamblea A/RES/53/32

La Asamblea de las Naciones Unidas invita a los Estados a_cooperar _en la ejecucion de
levantamientos hidrograficos y en la provision de servicios nauticos con el fin de procurar una
navegacion segura, asi como para procurar la mayor uniformidad de las cartas y publicaciones
nauticas y para coordinar sus actividades, para que la informacion hidrografica y nautica sea ofrecida
a escala mundial.”

Datos hidrograficos - esenciales para todas las actividades
relativas a los mares, a los océanos, vias navegables y a la linea de costa
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Desde 1998, la Resolucién anual sobre los Océanos y el Derecho del Mar adoptada por la
Asamblea General de las NU ha fomentado el desarrollo de capacidades hidrograficas y
cartogréficas. La Resolucién A/RES/70/235, adoptada en Diciembre del 2015, incluye las
siguientes disposiciones:

La Asamblea General,

Reconociendo ademés que los estudios hidrogréficos y la cartografia ndutica son esenciales para
la seguridad de la navegacion y la vida en el mar, para la proteccion del medio ambiente, incluida
la proteccion de los ecosistemas marinos vulnerables, y para la economia del sector del transporte
maritimo mundial, y alentando a que se siga trabajando en pro del empleo de cartas nauticas
electrénicas, que no sélo facilita considerablemente la gestién de la circulacion de los buques y la
navegacién segura, sino que también aporta datos e informacion que pueden utilizarse en las
actividades pesqueras sostenibles y otros usos sectoriales del medio marino, asi como para delimitar
las fronteras maritimas y proteger el medio ambiente, y observando que, en virtud del Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, de 1974, los buques que realicen
travesias internacionales deben estar equipados con un sistema de informacion y visualizacion de
las cartas electrénicas, de conformidad con el calendario de aplicacion establecido en ese
Convenio,

(...)

7. Observa a ese respecto las actividades que realiza el Secretario General para mejorar el
sistema de informacién geogréfica existente para que los Estados depositen en él cartas y
coordenadas geogréaficas relativas a zonas maritimas, incluidas las lineas de demarcacion,
presentadas de conformidad con la Convencion, y para darles la oportuna publicidad, como se
solicita en el parrafo 6 de la resolucion 59/24, de 17de noviembre de 2004, asi como la
cooperacion constante con la Organizacion Hidrogréfica Internacional para elaborar las normas
técnicas para la reunién, el almacenamiento y la difusién de la informacion depositada, con miras
a garantizar la compatibilidad entre los sistemas de informacion geogréfica, las cartas nauticas
electrénicas y otros sistemas, y pone de relieve la importancia de la pronta conclusion de esas
actividades ;

(...)

15. Alienta a que se intensifiquen los esfuerzos para crear capacidad en los paises en desarrollo,
en particular los paises menos adelantados y los pequefios Estados insulares en desarrollo, asi
como los Estados riberefios de Africa, a fin de mejorar la ayuda a la navegacion, los servicios
hidrograficos y la produccién de cartas nduticas, incluidas las cartas electronicas, asi como
la movilizacion de recursos Yy la creacion de capacidad con el apoyo de las instituciones
financieras internacionales y de la comunidad de donantes

(...)

144. Reconoce la im portante labor que realiza la Organizacion Hidrogréfica Internacional,
exhorta a los Estados que ain no lo hayan hecho a que consideren la posibilidad de hacerse
miembros de esa Organizacion, alienta a todos los miembros de esta a que examinen diligentemente,
de conformidad con los reglamentos y procedimientos aplicables, las solicitudes de los Estados que
deseen hacerse miembros de ella, e insta a todos los Estados a que colaboren con esa Organizacion
para aumentar la cobertura de la informacion hidrogréafica a nivel mundial, a fin de reforzar la
creacion de capacidad y la asistencia técnica y promover la seguridad de la navegacion, en
particular mediante la produccion y el empleo de cartas nauticas electronicas precisas,
especialmente en las zonas utilizadas para la navegacion internacional, en los puertos y en las zonas
marinas vulnerables o protegidas;

(..)
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2. La Importancia de la Hidrografia

Control sequro vy eficaz del Transporte Maritimo

Mas del 80% del comercio internacional a lo largo del mundo se efectua por via maritima. El
comercio maritimo es uno de los criterios fundamentales para la economia de la mayoria de
las naciones. Muchas areas y puertos del mundo no tienen una cobertura cartografica precisa
ni adecuada. Se requieren cartas nauticas modernas para una navegacion segura en las
aguas de un pais y para entrar en sus puertos. La carencia de cartas nauticas adecuadas
dificulta o impide el desarrollo del comercio maritimo.

La industria maritima necesita eficacia y seguridad. Las zonas insuficientemente
cartografiadas y la falta de informacion pertinente pueden ser la causa de que los viajes sean
mas largos de lo necesario y pueden impedir la carga éptima de los buques, aumentando asi
el coste total. El ahorro de tiempo y dinero, resultante del uso de rutas mas cortas y de mayor
profundidad y la posibilidad de usar bugues mayores o de aumentar su carga genera
importantes economias para la industria y el comercio nacionales. Cabe destacar también
gue el Capitulo V del Convenio SOLAS considera que un buque no es apto para navegar si
no lleva cartas nauticas actualizadas para el viaje previsto.

Las cartas modernas proporcionan también la informacion necesaria para el establecimiento
de los sistemas de organizacién del trafico maritimo requeridos por las convenciones
internacionales y para satisfacer los intereses economicos de un Estado costero.

Mas del 80% del comercio internacional se efectua por via maritima

Gestiéon y Desarrollo de la Zona Costera

La gestion y el desarrollo efectivos de la zona costera estan respaldados por informacion
hidrogréfica fidedigna. Permiten a los paises evaluar la viabilidad de la construccién de
nuevos puertos y mantener y desarrollar los existentes, incluyendo las operaciones de
dragado para el mantenimiento de las profundidades minimas y para la creacion, supervision
y mejora de los canales. También apoya la supervision y el control de la erosién costera, la
recuperacion del terreno desde el mar, el establecimiento y la supervisién de las zonas de
vertederos industriales, la extraccion de depdsitos minerales, el desarrollo de actividades de
acuicultura, el transporte y los proyectos de obras publicas, incluyendo la construccion de
infraestructuras cerca de la costa.

Los levantamientos hidrograficos de alta precision a gran escala proporcionan los datos
bésicos esenciales para proyectos que afectan a todos los puntos descritos anteriormente.
Debido a los rapidos cambios a los que las lineas de costa estan sujetas a menudo, estos
levantamientos deben actualizarse con una frecuencia determinada por el proceso de
supervision y analisis. La informacion obtenida por los Servicios Hidrograficos sobre sus
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zonas costeras proporciona una contribucion esencial para los SIG (Sistemas de Informacion
Geogréfica) de la zona costera, que se estan utilizando cada vez mas para una gestion mejor
y para una toma de decisiones con respecto a los requisitos conflictivos dentro de la region
costera. Los usuarios de informacion hidrografica son ya mas numerosos que el grupo
tradicional de usuarios, e incluyen a las agencias gubernamentales, los administradores
costeros, los ingenieros, los cientificos y otros.

Exploracion y Explotacion de los Recursos Marinos

Aunqgue pensadas principalmente para apoyar la seguridad de la navegacion, las a menudo
extensas bases de datos creadas durante afios por los Servicios o0 las Instituciones
Hidrograficos nacionales, junto con sus varios productos y servicios, son de un valor
economico considerable como ayuda para la gestion y explotacién de los recursos naturales
marinos. En los ultimos afos, se ha hecho mas evidente que la existencia de servicios
hidrogréficos inadecuados no solo limita el crecimiento del comercio maritimo sino que
también conduce a retrasos costosos en la exploracion de recursos.

El Convenio de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (UNCLOS) entré en vigor en
Noviembre de 1994. UNCLOS presenta varias situaciones en las que las naciones signatarias
pueden someter sus reivindicaciones sobre la extension de la plataforma continental més alla
de 200 millas nauticas. Estas reclamaciones deben basarse en las propiedades hidrogréaficas
y geolbégicas demostradas del fondo marino, obtenidas generalmente a partir de
levantamientos hidrograficos y levantamientos asociados a estos. Hay informacién adicional
sobre la plataforma continental extendida disponible en el Manual sobre los Aspectos
Técnicos del Convenio de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (TALOS)
(Publicacién de la OHI C-51), que puede descargarse del sitio Web de la OHI (www.iho.int).

Los Servicios Hidrogréaficos nacionales son normalmente organizaciones con competencias
y datos que proporcionan la informacion necesaria relativa a la linea de base a partir de la
cual se trazan los limites maritimos para establecer las areas de soberania de los Estados
costeros del mundo. Las cartas de un Servicio Hidrografico o institucion nacionales son
reconocidas como fuente oficial para tal informacion.

Las areas sedimentarias costeras y costa afuera pueden contener depdsitos minerales,
especialmente hidrocarburos. Se requieren normalmente levantamientos hidrogréficos
adecuados para confirmarlo. De confirmarse la existencia de estos hidrocarburos o de otros
recursos minerales, esto puede conducir a que una nacion costera desarrolle una capacidad
de produccion costa afuera. A su vez, esto se apoya en la hidrografia para garantizar una
navegacion segura para el transporte de cargas peligrosas; la seguridad de las plataformas
costa afuera y los consiguientes sistemas de transmisién submarinos y el emplazamiento de
pozos de produccién y tendido de conductos submarinos.

Los datos batimétricos, de mareas y otros datos asociados proporcionados por un Servicio
Hidrogréfico nacional son un elemento fundamental en el desarrollo de una industria de
minerales o hidrocarburos costa afuera.

La industria pesquera puede constituir también una importante fuente de riqueza nacional.
Los pescadores necesitan informacion hidrogréafica para:

- navegar de forma segura,

- evitar pérdidas de embarcaciones y equipo a causa de obstaculos no detectados o
mal cartografiados,

- identificar zonas pesqueras por la profundidad del agua, el tipo y la irregularidad del
fondo, las corrientes oceanicas y las corrientes de mareas,

- designar &reas donde la pesca esté limitada o prohibida.

La ciencia pesquera moderna presta especial atencién a la gestién del habitat. Los datos
hidrogréficos y otros datos oceanicos permiten disponer de informacién importante para la
gestion del habitat y de las especies.
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Gestion vy Proteccion del Medio Ambiente

Un requisito esencial para la proteccién del medio ambiente es una navegacion segura y
precisa. La contaminacién causada por incidentes maritimos, naufragios y vertidos de
petréleo es un factor importante en un desastre, cuyas consecuencias econémicas son a
menudo devastadoras. Ha habido varios incidentes cuyas consecuencias econémicas han
sido de miles de millones de ddlares por un solo incidente.

La informacion hidrografica es también importante para la gestion, la investigacion y el
desarrollo sostenido del medio ambiente marino. El Comité Cientifico para las Investigaciones
Oceénicas (SCOR) ha declarado que:

La topografia es uno de principales parametros de control en la dinamica de los océanos. La
modelizacién numérica de los océanos ha alcanzado ya una fase en la que nuestro conocimiento de
la batimetria es un factor restrictivo. En el futuro, sera necesaria una topografia precisa para apoyar
los modelos de prevision climatica y los modelos de gestion de los océanos. Numerosos estudios de
la tierra bajo el mar (ciencias de la tierra) dependen hoy de la disponibilidad de cartas exactas de la
forma del fondo del mar, acompafiadas de datos batimétricos digitales, de una batimetria reticulada y
de una cartografia interactiva digital. Aunque se han hecho ya imagenes y cartas topogréficas de la
luna, Marte y Venus, menos del 10 % del 66% de la superficie de la tierra cubierta por el mar ha sido
cartografiada con una resolucion equivalente. Existe pues una preocupacion cientifica urgente y una
preocupacion econémica a largo plazo para mejorar el conocimiento de la topografia del fondo del mar.

Ciencias del mar

Las ciencias del mar dependen ampliamente de la informacién batimétrica. Los modelos
globales de olas, mareas y de circulacion, los modelos locales y regionales para una gran
variedad de estudios cientificos, la geologia y geofisica marinas, el despliegue e instalacion
de instrumentacién cientifica y muchos otros aspectos de las ciencias del mar dependen de
la batimetria proporcionada por los Servicios Hidrogréaficos nacionales.

Infraestructuras de Datos Espaciales nacionales

Todos los gobiernos han reconocido que los datos espaciales de buena calidad y bien
administrados son un ingrediente esencial para el desarrollo econémico y comercial y para la
proteccion del medio ambiente. Por esta razon, muchas naciones han establecido
infraestructuras de datos espaciales nacionales, reuniendo los servicios y los datos de los
principales proveedores de datos espaciales nacionales, incluyendo la topografia, la
geodesia, la geofisica, la meteorologia y la batimetria. Un Servicio Hidrografico nacional
es pues una parte importante de la infraestructura de datos espaciales nacionales. La
Publicacion C-17 de la OHI - Infraestructuras de Datos Espaciales: “La Dimension Maritima”
- Guia para los Servicios Hidrogréaficos proporciona informacién sobre el rol que deberia
representar una autoridad hidrografica nacional en las infraestructuras de datos espaciales
nacionales.

Debera poder accederse a toda la informacién hidrogréfica disponible, para que pueda ser
utilizada por la mayor comunidad posible de usuarios. En particular, debera ser configurada
para su uso en los Sistemas de Informacién Geografica normalizada, siempre que sea
posible. La OHI ha desarrollado normas internacionales para datos hidrogréaficos para poder
lograrlo (ver en particular la Publicacion de la OHI S-100 - Modelo Universal de Datos
Hidrograficos de la OHI y las especificaciones de producto asociadas).

Delimitacién de las Fronteras Maritimas

Los datos hidrogréaficos de buena calidad son un requisito fundamental para la delimitacion
de las fronteras maritimas, que se detalla en el Convenio de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar. Aunque muchos diplométicos, abogados y jueces discuten sobre los
principios juridicos de la delimitacion de las fronteras maritimas, son los hidrégrafos y los
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datos los que ayudan a hacer las cartas nauticas, que determinan la posicion geografica
exacta de una frontera, basandose en los principios juridicos aprobados.

Defensa Maritima

Las Armadas nacionales son los usuarios principales de productos de cartografia nautica.s,
para operaciones navales de superficie, submarinas, anti-submarinas de deteccion de minas
y para operaciones navales aire-mar. La cobertura cartografica debe ser completa y exacta
para proporcionar libertad de maniobra a los buques de guerra, para que comprendan donde
puede operar la Marina, y lo que es igualmente importante, donde puede operar el enemigo,
y controlar el espacio maritimo, cuando sea necesario. Los datos y la informacion
hidrogréficos proporcionados por los Servicios Hidrogréaficos nacionales apoyan un variedad
de productos utilizados en las operaciones navales.

Turismo

Las cartas de buena calidad son particularmente trascendentes para el desarrollo de la
industria del turismo, econdmicamente importante, y que implica especialmente a los buques
de cruceros. El potencial de la industria de buques de cruceros es particularmente importante
para las naciones en vias de desarrollo. Esta fuente de ingresos sustancial no pude
desarrollarse adecuadamente si la seguridad de la navegacion hacia destinos turisticos
remotos no existe o es limitada, a causa de la escasez de cartas adecuadas. El turismo es
una de las principales industrias en expansién en el curso de este siglo.

Navegacion deportiva

La comunidad de las embarcaciones de recreo representa un muy gran porcentaje de
navegantes. Generalmente, para este tipo de navegacion no es obligatorio llevar cartas. Sin
embargo, la llegada de la informaciéon en forma de carta digital, accesible gracias a
dispositivos y ordenadores portatiles de bajo costo hace posible ahora que el navegante
deportivo utilice informacién cartogréfica, junto con muchos tipos de informacién
complementaria, como las situaciones de puertos deportivos, etc. Este desarrollo esta
haciendo que la navegacion deportiva sea una parte cada vez mayor del mercado en lo que
a datos hidrogréficos se refiere, ya que un nimero de personas cada vez mayor es ahora
propietario de una embarcacion. Los beneficios generados por este sector podrian ser una
ventaja significativa para muchos Estados costeros.

3. Valor global de la Hidrografia para una economia nacional.

En los péarrafos precedentes se ha identificado una gran variedad de beneficios derivados del
trabajo de un Servicio Hidrogréfico Nacional. Esté claro que la informacion hidrografica es
una parte vital de la infraestructura del transporte nacional y de la infraestructura de datos
espaciales nacionales. El volumen de comercio maritimo mundial est4 creciendo de forma
continua. En el futuro, la explotacién y el desarrollo sostenido de las zonas maritimas
nacionales se convertirdn en una importante preocupacion de los gobiernos y de la industria.

Es dificil cuantificar la totalidad de los beneficios econémicos y comerciales que se derivan
de un programa hidrogréafico nacional, pero varios estudios efectuados por los Estados
Miembros de la OHI indican que la proporcion coste / beneficio es por lo menos del orden de
1:10 para paises grandes con una importante dependencia del comercio o de los intereses
maritimos (Anexo 5).
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La relacién coste/beneficio de la inversion hidrografica es superior al 1:10

La importancia econdmica de los programas hidrograficos nacionales puede destacarse
facilmente haciendo la pregunta siguiente:

¢, Cudles serian las implicaciones econdémicas si no existiesen los Servicios
Hidrograficos?
Las respuestas posibles serian:
¢ Instalaciones maritimas insuficientes o peligrosas, cuyo resultado seria una reduccion
del comercio maritimo;
Actividades de pesca subdesarrolladas;
Un escaso desarrollo de la navegacion deportiva;

Una proteccion insuficiente de las zonas costeras frente a los desastres maritimos
(tsunamis, tifones etc...);

Una dificultad en la gestién y el desarrollo de la zona costera;

Un apoyo limitado a la navegacion nacional e internacional que afectaria a la seguridad,
al medio ambiente y a las vidas de los navegantes;

e Una dificultad en apoyar y en hacer progresar la explotacion de los recursos marinos;

e Una incapacidad de delimitar, declarar y reforzar adecuadamente las fronteras
maritimas nacionales.

Todas estas respuestas destacan la necesidad de suministrar servicios hidrogréficos en un
Estado costero.
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CAPITULO 2

EL ENTORNO HIDROGRAFICO NACIONAL
1. Las Misiones de un Servicio Hidrografico Nacional

Las misiones de un Servicio Hidrografico nacional pueden resumirse como sigue:

- Recoger, por medio de estudios sisteméticos en el mar, en las vias navegables y en la
costa, datos georeferenciados relacionados con:

¢ las profundidades de los mares en la zona de interés nacional (incluyendo todos los
riesgos potenciales para la navegacion - considerando los calados presentes y
futuros de los buques - y otras actividades maritimas),

e la configuracion costera, incluyendo las infraestructuras artificiales para la
navegacion maritima, las ayudas a navegacion y la configuracién portuaria),

¢ |la naturaleza del fondo del mar,
e las mareas y las corrientes,
e las propiedades fisicas de la columna de agua.

- Procesar la informacién recogida con el fin de crear bases de datos organizadas,
capaces de sustentar la produccion de cartas nauticas, cartas tematicas y otros tipos
de documentacion para los usos siguientes mas comunes:

¢ la navegacion maritima (y el control del trafico),
¢ las operaciones navales,

e la gestion costera,

¢ la defensa civil,

¢ la preservacion del medio ambiente marino,
¢ la explotacion de recursos marinos y el tendido de cables/conductos submarinos,

¢ la definicion de los limites maritimos (implementacién del Derecho del Mar),
¢ los estudios cientificos relacionados con el mar y la zona costera.

- Actualizar las bases de datos mediante nuevos levantamientos, cuando y donde sean
necesarios, recogiendo informacion suplementaria de otras autoridades maritimas,

- Asegurar la produccién, distribuciéon y actualizaciéon de cartas nauticas y mapas
pertinentes,

- Asegurar la difusion oportuna de la Informacion sobre la Seguridad Maritima.

2. Lacreacion de un Servicio Hidrogréafico nacional

Un Servicio Hidrografico nacional no puede crearse de forma inmediata, por razones
economicas, por falta de personal especializado, de equipo hidrografico y debido a otros
requisitos previos importantes. Normalmente, es el resultado de un proyecto de Cooperacion
Técnica, siendo éste establecido en el marco de ciertas organizaciones internacionales
involucradas, como la OHI, la OMI o las NU, o mediante acuerdos bilaterales entre Estados,
mediante la elaboracién de un Protocolo de Ayuda.

Una primera etapa es la preparacion de Informe Técnico de Situacion. Este informe debera
contener una descripcion de la situacién actual del Estado con respecto a la Hidrografia.
Incluird, entre otra informacion, estadisticas basicas como: la longitud de la linea de costa, el
namero de puertos principales y secundarios, el nUmero de cartas existentes de las aguas
nacionales, las ayudas a la navegacion disponibles, la fecha de los ultimos levantamientos
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hidrogréficos efectuados y los detalles de aquellas organizaciones (de haberlas) que llevan a
cabo actividades hidrogréficas en el pais. Deber4 también evaluar los requerimientos
hidrogréficos presentes y futuros del Estado.

La informacién contenida en el informe de situacién servird de base entonces para la
redaccion de un Proyecto de Creacién del Servicio Hidrografico. Este Proyecto, a su vez,
identificara las diferentes areas del trabajo que un Servicio Hidrogréafico nacional deberé llevar
a cabo y los vacios existentes entre el trabajo que debe efectuarse y los medios disponibles
para hacerlo.

En general, la creacion de un Servicio Hidrografico nacional se efectia en tres fases:

Fase 1. La primera fase es la mas urgente pero la més facil de implementar. Consiste en
organizar la recogida y la circulacion de la informacion nautica necesaria para mantener y
actualizar las cartas y publicaciones existentes. Esta fase reline a todas las instituciones
implicadas en actividades maritimas. Esto supone una ventaja inmediata para la navegacion
internacional y permite la integracion de un Estado costero en el Servicio Mundial de
Radioavisos Nauticos (SMRN).

Fase 2. La segunda fase es la creacion de una capacidad hidrografica, en primer lugar para
efectuar levantamientos en la zona costera, donde las necesidades son normalmente muy
urgentes. Por regla general, una organizacion relativamente pequefia es suficiente para
recoger los datos requeridos para la mayoria de los proyectos costeros, como por ejemplo
efectuar levantamientos para asegurar el acceso a los puertos o confirmar los peligros y
localizar con precision las ayudas a la navegacion. Transferir la informacién de estos
levantamientos a las cartas y publicaciones nauticas es algo que puede ser efectuado a
menudo mejor por la autoridad cartografica histérica mediante acuerdos bilaterales.

Fase 3. La tercera fase comprende la capacidad de producir y mantener cartas y
publicaciones de forma independiente. Esta fase no puede llevarse a cabo precipitadamente,
pero serd facilitada gracias a una estrecha cooperacién con la autoridad cartogréfica
histérica. Esta fase requiere no sélo recursos humanos y financieros adecuados, sino también
la capacidad de mantener las cartas y publicaciones y una red de distribucion para difundir
las publicaciones y las cartas nauticas a los usuarios finales. Este nivel de capacidad puede
no ser viable para algunos Estados a causa de su tamario, de factores econdémicos o de otras
prioridades. En casos similares, y tal y como se describe en el Capitulo 3, se requieren una
coordinacion y cooperacion estrechas con un socio bilateral - en principio la autoridad
cartografica histérica.

>

La seguridad de la navegacion depende de las cartas actualizadas
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3. La Autoridad Nacional

Es necesario designar a una autoridad gubernamental apropiada, que sera responsable del
suministro adecuado de servicios hidrograficos y a la que todo Servicio Hidrografico debera
informar. Esta autoridad debe aprobar la estructura organica y los puestos de trabajo
resultantes de esta estructura, incluyendo las jerarquias y los sueldos. En algunos paises, el
Servicio Hidrogréfico nacional es parte de la Armada del pais, porque tiene la ventaja de
disponer de personal con la experiencia maritima adecuada para especializarse en
hidrografia. La posibilidad de operar y mantener buques hidrogréaficos es otro aspecto
importante. Alternativamente, otros paises han considerado conveniente crear su Servicio
Hidrogréfico en el marco de las estructuras de los Ministerios de Transporte o de Pesca, de
la Autoridad Portuaria o como parte del Ministerio responsable de las infraestructuras, la
topografia y/o el medio ambiente.

Es importante también determinar el nivel de logistica requerido (edificios, comunicaciones
etc.) y asegurarse de que se han identificado disposiciones financieras adecuadas y fiables,
a largo plazo.

4, El Comité de Coordinaciéon Hidrografica Nacional

Debido a que numerosos Ministerios y otras organizaciones son partes asociadas de un
programa hidrografico nacional, deberia crearse un Comité de Coordinacion Hidrogréfica
Nacional para proporcionar su contribucién al programa y ayudar a establecer las prioridades.
De este modo, las partes asociadas estaran en condiciones de contribuir a los proyectos a
largo plazo y quizéa también al presupuesto del programa.

En numerosos paises, las responsabilidades hidrograficas nacionales estan definidas por una
legislacion apropiada. En la Publicacién C-16 de la OHI - Reglamentos Hidrogréaficos
Nacionales - hay ejemplos de algunos acuerdos legislativos.

5. Los Ministerios de las Partes Asociadas

Los Ministerios siguientes son susceptibles de ser partes asociadas en todo programa
hidrogréfico nacional, dependiendo de sus responsabilidades. Se indican a continuacién
ejemplos de sus posibles necesidades:

Ministerio de Transportes / Comunicaciones/ Obras Publicas/ Infraestructura

e Cartas nauticas adecuadas y otra informacién conexa para bugues que hacen escala
en los puertos y que transitan en las aguas bajo responsabilidad nacional;

e Cartas e informacién conexa para bugues y aviones de investigacion y salvamento;

e Cartas batimétricas para ayudar en el tendido de cables y conductos de
comunicaciones;

¢ Informacion oceanografica (mareas, corrientes, olas) para los usuarios interesados.

Ministerio de Defensa / Interior

e Cartas adecuadas para permitir a los buques navales de todas las categorias llevar
a cabo su mision (operaciones de superficie, submarinas y anti-submarinas, medidas
contra las minas, desembarcos, busqueda y salvamento, proteccion de las fronteras
y aplicacion del derecho del mar);

e Cartas para la modelizacion de objetos flotantes como apoyo de las operaciones de
busqueda y salvamento.

Ministerio de Finanzas / Interior

e Cartas para la preservacion costera, la seguridad y el cumplimiento de la ley
(operaciones aduaneras).
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Ministerio de Industria / Comercio

e Cartas para la explotacion de los recursos del fondo marino y para la reglamentacion
de esa actividad.

Ministerio de Asuntos Exteriores

e Cartas para la declaracién de fronteras maritimas.
Ministerio de Agricultura / Pesca

e Cartas para actividades relacionadas con la pesca (pesca, patrullas de vigilancia de
la pesca, etc. );

e Cartas para la modelizacién atmosférica (interacciones aire-mar);

e Estudios del tipo y la irregularidad del fondo;

¢ Localizacion y naturaleza de los restos de naufragios y obstrucciones del fondo.
Ministerio del Medio Ambiente

e Cartas para la evaluacion del medio ambiente;

e Cartas para la gestion de la zona costera, el control de la erosion costera, la defensa
costera. También se requieren cartas para la modelizacion de las trayectorias de los
derrames de petréleo.

Ministerio de Educacion y Universidades

¢ Informacién oceanografica;
e Cartas para la formacion maritima de estudiantes;
e Cartas para estudios cientificos (cartas batimétricas).

Ministerio de Turismo

e Carta de zonas turisticas para apoyar los buques de cruceros, la navegacion
deportiva y otras actividades maritimas al aire libre. Estos buques a menudo desean
aproximarse cerca de la costa, en zonas gue no son normalmente frecuentadas por
otros buques comerciales.

Ministerio de Energia

e Cartas para la captura de energia en alta mar (ola / marea / viento etc.)

22



CAPITULO 3

LAS FUNCIONES DE UN SERVICIO HIDROGRAFICO NACIONAL

Las Reglas 9y 4 del Capitulo V del Convenio SOLAS requieren que todo Estado costero se
asegure de que se proporcionan servicios hidrogréficos y de Informacion sobre la Seguridad
Maritima (ISM). ElI mejor modo de conseguirlo es mediante la creacidbn de un Servicio
Hidrogréfico nacional, que proporcione los servicios siguientes o bien directamente, o a través
de la coordinacion con otros proveedores:

. Servicios de Informacion sobre la Seguridad Maritima;
o Levantamientos Hidrograficos;
. Cartas Nauticas;

) Otros documentos nauticos como: Avisos a los Navegantes, Derroteros, Libros de
Faros y Tablas de Mareas.

Numerosos Estados no disponen aln de estructuras apropiadas ni de una organizacion que
les permita satisfacer, en parte o en su totalidad, estas obligaciones internacionales por si
mismos. Por razones histdricas, algunos paises (como por ejemplo: EE.UU., Espafia, Francia,
Paises Bajos, Portugal, y el RU) han seguido asumiendo este rol en nombre de antiguos
territorios que son ahora independientes o para paises que carecen de capacidad
hidrogréfica. Sin embargo, incluso en el marco de estas disposiciones, cada Estado costero
gue sea signatario del Convenio SOLAS tiene la responsabilidad primordial de asegurarse
gue se esta proporcionando un servicio adecuado para sus aguas. Esto significa que el
Estado costero debe, a un cierto nivel, implicarse activamente en el suministro de servicios
hidrogréficos y de ISM.

Aunque las obligaciones internacionales se centran principalmente en el apoyo de la
navegacion segura, deberia considerarse el establecimiento de un Servicio Hidrogréfico
nacional en el contexto mas amplio del desarrollo de la componente maritima de una
infraestructura nacional de datos espaciales por las razones destacadas en el Capitulo 1.

1. La Informacion sobre la Seguridad Maritima

La Regla 4 del Capitulo V del Convenio Internacional sobre la Seguridad de la Vida en el Mar
(SOLAS V) estipula que:

. Todo Gobierno Contratante tomara las medidas necesarias para garantizar que la informacion
recibida de cualquier fuente fiable acerca de cualquier peligro se pone inmediatamente en
conocimiento de quienes puedan verse afectados y de otros Gobiernos interesados.

La Regla 9 del Capitulo V del Convenio Internacional sobre la Seguridad de la Vida en el Mar
(SOLAS V) estipula que:

. Los Gobiernos Contratantes se obligan a coordinar sus actividades en la mayor medida de lo
posible a fin de que la informacién nautica e hidrografica esté disponible en todo el mundo de la
forma mas répida, fiable e inequivoca posible.

Pueden satisfacerse estas obligaciones mediante la creacion de una sélida infraestructura
nacional de Informacién sobre la Seguridad Maritima en cada Estado costero.

La Informacién sobre la Seguridad Maritima consiste en avisos a la navegacion y avisos
meteoroldgicos, informacion sobre Busqueda y Salvamento y otra informacion urgente sobre
la seguridad . La Publicaciébn S-53 de la OHI — Manual conjunto OMI/OHI/OMM sobre
Informacion de Seguridad Maritima proporciona informacion detallada sobre la ISM.
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Los Avisos a la Navegacion apoyan una navegacion segura

Los avisos a la navegaciéon especiales contienen informacion referente a una navegacion
segura como:

los accidentes y/o cambios urgentes a las luces, las sefiales de niebla, las boyas y las
otras Ayudas a la Navegaciéon (AN);

la presencia de naufragios peligrosos;

el establecimiento de importantes Ayudas a la Navegacion (AN) nuevas o cambios
significativos de las existentes;

la presencia de remolques de dificil manejo en aguas congestionadas;
los peligros a la deriva;

las areas en las que se estan llevando a cabo operaciones de Blsqueda y Salvamento y
de lucha contra la contaminacion;

la presencia de rocas, bancos, arrecifes y restos de naufragios recién descubiertos
susceptibles de representar un peligro para la navegacion;

la alteracion o suspensién inesperada de derrotas establecidas;

las actividades relacionadas con el tendido de cables o conductos, el remolque de
importantes objetos sumergidos para fines de investigacion o exploracion, el uso de
sumergibles con o sin tripulacion, o bien otras operaciones submarinas que constituyen
peligros potenciales en las rutas de navegacion o cerca de las mismas;

el establecimiento de instrumentos de investigacion o cientificos en las rutas de
navegacion o cerca de las mismas;

el establecimiento de estructuras offshore en las rutas de navegacion o cerca de las
mismas;

el mal funcionamiento de los servicios de radionavegacion y los servicios de ISM por
radio o satélite basados en tierra;

la informacion relativa a operaciones especiales que podrian afectar a la seguridad de la
navegacion, a veces en amplias zonas: por ejemplo ejercicios navales, tiros de misiles,
misiones espaciales, pruebas nucleares, vertederos de explosivos etc.);

el aviso de actos de pirateria y robo a mano armada contra buques;

el aviso de tsunamis y otros fendmenos naturales, como las olas de tormenta negativas
y positivas;
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¢ lainformacion consultiva sobre la salud de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS);

e las prescripciones relativas a la seguridad?.

El Servicio Mundial de Radioavisos Nauticos (SMRN) fue creado conjuntamente por la OMIl y
por la OHI para la difusién coordinada internacionalmente de avisos NAVAREA y avisos
costeros via los servicios NAVTEX y los servicios internacionales SafetyNET. Los océanos
mundiales estan divididos en veintiuna "NAVAREASs," a cada una de las cuales se le ha
asignado un Coordinador; esto incluye cinco NAVAREAS que cubren las aguas articas, que
son operacionales desde mediados del 2011.

Se han definido tres tipos diferentes de Avisos: el Aviso NAVAREA, el Aviso de Subéareay el
Aviso Costero. Los avisos locales, que cubren las aguas interiores, a menudo en los limites
de la jurisdiccion de un puerto o de una autoridad portuaria, no dependen del SMRN y no son
difundidos via el NAVTEX o SafetyNET.
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Las zonas NAVAREA del mundo

En 1988, el Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritimos (SMSSM) fue desarrollado
por la OMI para aprovechar las tecnologias de comunicacion modernas, especialmente las
comunicaciones por satélite. Es un sistema automatizado disefiado para mejorar la difusién y
recepcion de Informacién sobre Seguridad Maritima, no sélo por bugues en el mar, sino
también por autoridades competentes, basadas en la costa y disponiendo de equipo
necesario para prestar asistencia a la navegacion.

La difusion de ISM se efectia por medio de una red coordinada a escala internacional de
transmisiones que contienen la informacion necesaria para una navegacion segura. Los
equipos de los buques controlan de forma automatica una frecuencia preestablecida e
imprimen en Inglés la informacién importante para ese buque. Los Avisos costeros se envian
generalmente via NAVTEX, o en algunas zonas costeras via la Llamada de Grupo Mejorada
(LLGM) SafetyNET de Inmarsat-C en lugar de NAVTEX; los avisos de largo alcance se envian
también via el servicio de LLGM SafetyNET.

Otro tipo de ISM se refiere al control y al asesoramiento a bugues que transitan por zonas de
paso dificiles y/o que estan aproximandose al puerto o saliendo de él. Este tipo de
comunicacion es Optimo cuando se implementa un Sistema de Organizacién del Tréfico

1 Conforme a las prescripciones del Codigo Internacional para la Seguridad de Buques e Instalaciones
portuarias unicamente.
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Maritimo. La OMI y la OHI han preparado recomendaciones relativas a las Guias de
Organizacion del Trafico Maritimo, que dan informacion completa sobre todos los aspectos
de las medidas de organizacién del trafico. Debe observarse que el Convenio SOLAS estipula
gue se recomienda la utilizacidn de los sistemas de organizacion del trafico maritimo a todos
los buques, ciertas categorias de buques o buques que transporten lleven determinadas
cargas, utilizacion que podra hacerse obligatoria cuando tales sistemas se adopten e
implanten de conformidad con las directrices y criterios elaborados por la OMI. La Publicacién
S-49 de la OHI - Normalizacion de las Guias de Organizacion del Trafico Maritimo -
proporciona informacién adicional sobre las guias de organizacién del trafico maritimo.

2. Los Levantamientos Hidrogréficos

Segun lo explicado en el Capitulo I, un Estado costero puede tener muchas buenas razones
para asegurarse de que se llevan a cabo nuevos levantamientos y repetirlos periodicamente
en sus aguas, especialmente en las zonas portuarias. Los datos y la informacién que se
rednen gracias a estos levantamientos hidrograficos pueden utilizarse para producir y
actualizar cartas, lo que permite reforzar la seguridad en el mar y proteger mejor el medio
ambiente marino, al igual que contribuir a otros beneficios de la infraestructura econémica y
nacional que se han descrito ya.

La capacidad hidrografica de un Servicio Hidrografico nacional emergente se desarrolla
normalmente a partir de un nucleo existente anteriormente, como por ejemplo una pequefia
unidad inicialmente creada para levantar las zonas portuarias y para apoyar los servicios de
ISM. Los levantamientos de areas costa afuera mayores dentro de las aguas nacionales
requieren buques y sistemas mayores y debidamente equipados, asi como hidrégrafos
cualificados.

Los levantamientos hidrograficos estdn experimentando cambios fundamentales en la
tecnologia de la medicion. Los sistemas acusticos multihaz y los sistemas laser
aerotransportados proporcionan ahora una cobertura casi total del fondo marino y de la
medicion de la profundidad, comparada con métodos mas tradicionales de muestreo por
perfiles batimétricos utilizando sondadores acusticos de haz Unico. En las dltimas décadas,
la capacidad de situar los datos hidrograficos con exactitud ha aumentado enormemente
mediante el uso de sistemas de posicionamiento por satélite, particularmente cuando se ha
aumentado recurriendo a técnicas diferenciales. Este avance tecnolégico ha sido
particularmente significativo, ya que los navegantes son capaces ahora de determinar ellos

Una pequena lancha hidrogréfica tipica
utilizada para los levantamientos costeros y portuarios.
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mismos su posiciéon con mayor exactitud que la de los datos en los que se basan muchas
cartas mas antiguas.

Las normas internacionales relativas a las prescripciones en materia de precisién para los
levantamientos hidrograficos han sido establecidas por la OHI y son publicadas en la
Publicacion de la OHI S-44 - Normas de la OHI para Levantamientos Hidrograficos.

Medicion de la profundidad

El equipo contemporaneo para la medicion de la profundidad puede resumirse como sigue:

Sondadores de haz Unico. Los sondadores de haz Unico pueden alcanzar una precision
sub-decimétrica en aguas poco profundas. El mercado propone una variedad de equipos con
diferentes frecuencias, repeticion de pulsos, etc., y es posible satisfacer las necesidades de
la mayoria de los usuarios y, en particular, las de los hidroégrafos. Los sonddores de haz Gnico
son relativamente poco costosos y faciles de utilizar por personal cualificado..

Sonar de barrido lateral. La tecnologia del sonar
de barrido lateral proporciona un nivel cada vez
mayor de deteccion y definicion de obstaculos del
fondo. Su uso esta limitado normalmente por la
baja velocidad a la que puede funcionar (5-6 nudos
para la mayoria de los sistemas). El sonar de
barrido lateral es ampliamente utilizado en
levantamientos de puertos y canales navegables,
para asegurar la deteccion de obstaculos,
especialmente cuando se utilizan sondadores
acusticos de haz UuUnico. Numerosas agencias
hidrograficas consideran el uso del sonar de
barrido lateral obligatorio en estas zonas.

Restos de naufragio detectados gracias
al sonar de barrido lateral

Sondador acustico multihaz. Los sondadores acusticos
multihaz proporcionan una busqueda precisay total del fondo
marino, de utilizarse con los procedimientos adecuados y
siempre que la resolucion del sistema sea la adecuada para
la deteccion apropiada de peligros para la navegacion. Los
sondadores acusticos multihaz son sistemas complejos,
relativamente costosos, que requieren un mantenimiento y un
calibrado  minucioso, al igual que operadores
experimentados.

Sondador acustico multihaz

Sondador Laser Aerotransportado. Los sistemas de Deteccidn
y Telemetria por Onda Luminosa (LIDAR) que utilizan un laser a
bordo de un avibn para medir la profundidad pueden
proporcionar ganancias sustanciales de productividad para los
levantamientos en aguas claras y poco profundas. Los sistemas
LIDAR pueden medir las profundidades hasta 50m o mas en
condiciones 6ptimas cuando el agua es relativamente clara. Los
servicios de levantamientos con ayuda del LIDAR son
proporcionados normalmente a los gobiernos por empresas
privadas.

LiDAR - Deteccion y Telemetria
por Onda luminosa
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Una Tecnologia compleja frente a una Tecnologia sencilla. Cuando son efectuados por
personal con la formacién y las competencias adecuadas, todavia pueden seguir llevandose
a cabo levantamientos hidrograficos satisfactorios con un equipo relativamente econémico
gue comprende un sondador acustico monohaz, que efectla s6lo muestreos de perfiles
discretos, y un sonar de barrido lateral para lograr una exploracion completa del fondo.

Bugques v Equipo

Los medios que permiten llevar a cabo los levantamientos hidrogréficos son hormalmente los
mas caros en un Servicio Hidrografico, ya que implican el uso de buques o aeronaves
especializados de gran valor y elevado coste de explotacion.

Generalmente es necesario poseer, o0 tener acceso a bugues que puedan operar durante
largos periodos, en las zonas nacionales costa afuera en aguas costeras poco profundas.
Una combinacién de buques oceénicos y lanchas para aguas interiores es eficaz, o también
buques oceanicos dotados de lanchas hidrograficas embarcadas. También puede usarse una
aeronave equipada con los sistemas LIDAR.

Los buques hidrograficos deben dotarse con el equipo necesario para ejecutar
levantamientos hidrograficos segun las normas establecidas en la Publicacion S-44 de la
OHI: "Normas de la OHI para Levantamientos Hidrogréaficos " (ver la seccién “Levantamientos
Hidrograficos” indicada arriba). El trabajo de un Servicio Hidrografico nacional requiere el uso
de equipo moderno apropiado, que normalmente debe incluir:

- Un equipo para posicionamiento preciso,

- Un sondador acustico [0 Sistema LIDAR],

- Un sistema de sonar de barrido lateral,

- Un sistema de registro y procesado de datos,

- Maredgrafos y correntimetros,

- Equipo para el muestreo del fondo marino y la columna de agua.

Apoyo hidrogréafico subcontratado

Existen compafiias comerciales que pueden llevar a cabo levantamientos hidrogréaficos que
responden a las normas de la OHI en materia de cartografia nautica. Un cierto nimero de
Servicios Hidrogréficos nacionales contratan regularmente a estas compafiias para llevar a
cabo los levantamientos en su nombre. Sin embargo, el Servicio Hidrografico nacional que
representa al Estado costero, debe seguir teniendo suficientes competencias independientes
para especificar las prescripciones en materia de levantamientos y para evaluar la capacidad
del contratista y los resultados del trabajo que efectua.

3. LaProduccion cartografica

Suministro de Cartas

La Regla 9 del Capitulo V del Convenio SOLAS requiere que cada Estado costero:

. coopere para asegurar, en la mayor medida posible, los siguientes servicios nauticos e hidrograficos, como
mejor convenga a los fines de ayuda a la navegacion:

incluyendo:

. elaborar y publicar cartas nauticas, derroteros, cuadernos de faros, tablas de mareas y otras publicaciones
nauticas, segun proceda, que satisfagan las necesidades de una navegacion segura.

Un servicio clave ofrecido por todo Servicio Hidrogréafico nacional consiste en asegurar la
disponibilidad de cartas nauticas para sus zonas maritimas, al igual que para la distribucion
de publicaciones nauticas y otra informacién de apoyo relevante. Para hacerlo, un Servicio
Hidrografico nacional debe tener acceso a ciertos medios de produccion, que incluiran un
numero de caracteristicas clave, como:
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¢ Medios para la compilacion de nuevas cartas, incluyendo cartografos nauticos y
equipo informatico,

¢ Medios para el mantenimiento y la actualizacién de estas cartas de forma regular,
¢ Medios para la publicacion de cartas en forma digital y analdgica,

e Medios para compilar y publicar textos de apoyo como Derroteros, Tablas de
Mareas, etc.,

¢ Medios para la distribucién de informacién y productos a los usuarios del mundo
entero.

Esquemas Cartograficos Nacionales

El nidmero de cartas en una serie de cartas nacionales dependera de la naturaleza y de la
longitud de la linea de costa, de la profundidad y de la complejidad del fondo marino y de la
extension de la Zona Econémica Exclusiva (ZEE) nacional. El esquema de cartas nacionales
deberia estar vinculado al esquema cartografico de la regién, coordinado por la Comision
Hidrografica Regional relevante bajo los auspicios de la OHI. El objetivo del esquema de
Cartas INT es asegurarse que se satisfacen las necesidades de la navegacion internacional,
de forma econdémica y eficaz, gracias a la coordinacion de los esquemas cartograficos de las
naciones vecinas de la regioén, para minimizar la produccién duplicada de cartas. Las
Comisiones Hidrograficas Regionales, compuestas esencialmente por Estados Miembros de
la OHI, facilitan la discusién y la coordinacién regional de los esquemas de Cartas INT.

La navegacion utilizando una carta de papel

Tipos de cartas

Una serie de cartas de papel nacionales puede dividirse en hasta tres categorias:

- Las cartas a pequefia escala, para la preparacion de derrotas y para la navegacion
de altura. Estas cartas son tipicamente a una escala entre 1:10 millones y 1: 1 millén.;

- Las cartas a escala media, para recaladas y navegacion costera. Estas cartas son
tipicamente a una escala de 1:300.000 o 1:150.000;

- Las cartas a gran escala, para los aproches al puerto, los puertos, y otras zonas
donde la navegacién esté restringida por formaciones de sedimentos, peligros a la
navegacion, trafico denso etc.

Las cartas digitales publicadas por los Servicios Hidrogréficos se llaman Cartas Electrénicas
de Navegacion (ENCs) o Cartas Raster de Navegacion (RNCs). Las ENCs son colecciones
de datos digitales que estan pensadas principalmente para su uso como cartas en los
Sistemas de Informacién y Visualizacion de Cartas Electronicas (ECDIS). Las RNCs son
copias facsimiles digitales georeferenciadas de las cartas de papel oficiales. Las RNCs han
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sido introducidas como medida provisoria hasta que se haya completado la cobertura mundial
de cartas ENCs.

Las ENCs y las RNCs pueden ser entregadas en CD-ROM o mediante sistemas de
distribuciéon basados en Internet. Las actualizaciones de las ENCs y las RNCs son
proporcionadas a través de los mismos acuerdos de distribucion que tienen las ENCs y las
RNCs.

Compilacién de Cartas

Quizas el componente mas importante en cualquier sistema de compilacién cartografica es
la disponibilidad de compiladores de cartas experimentados. Estos Ultimos tienen que poder
asegurar que la carta nautica incluye informacién correcta, mediante una seleccion experta
de una variedad de fuentes. Esto requiere un buen juicio, basado en una comprensién de las
necesidades del navegante. Los compiladores también poseer las competencias para
administrar y manipular sistemas informéticos avanzados que se usan para el manejo de
bases de datos hidrogréficos y para la compilacién de cartas nauticas modernas.

El nimero de compiladores que se emplean dependera del tamafio de la serie de cartas
nacionales. Una aproximacién aceptada entre los Estados Miembros de la OHI es que un
cartografo experimentado necesita a menudo hasta seis meses para compilar una nueva
carta, o para completar una revision importante de una carta existente. Esta cifra se esta
reduciendo con la introduccién de nuevas tecnologias en lo que respecta a las bases de datos
y la compilacion. También es una aproximacion generalmente aceptada que las cartas
deberan ser sustituidas o bien ser objeto de una importante revisién a intervalos no superiores
a diez afios. En algunas zonas con caracteristicas especiales, las cartas pueden requerir una
revision mayor en plazos mas cortos.

El trabajo de compilacion se lleva a cabo utilizando un sistema informatico especializado.
Varios sistemas estan disponibles en el mercado. A menudo estos sistemas estan conectados
a una base de datos de datos fuente fundamentales, a partir de los cuales se derivan las
cartas, y pueden también estar conectados a algunos equipos de salida y a sistemas que
permitan que la compilacion sea organizada con el fin de obtener una variedad de productos,
por ejemplo cartas de papel, cartas electronicas de navegacion, productos para operaciones
militares y otros productos especializados - procediendo todos de los mismos datos fuente.

Asistencia subcontratada en materia de produccién cartografica

Existen compafiias comerciales que pueden efectuar ciertos aspectos de la compilaciéon y de
la produccién de cartas, satisfaciendo las normas requeridas de la OHI en materia de
cartografia nautica. Un cierto namero de Servicios Hidrograficos nacionales contratan
regularmente a estas compafiias para llevar a cabo ciertos aspectos de la compilacion
cartografica en su nombre. Sin embargo, el Servicio Hidrografico nacional, que representa al
Estado costero, debe seguir teniendo suficientes competencias independientes para
especificar las exigencias en materia de produccion cartogréfica y poder evaluar la capacidad

del contratado y asumir la responsabilidad nacional
de los resultados del ‘ trabajo que el contratado
lleva a cabo. \
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EI ECDIS y las ENCs actualizadas utilizadas en el mar

4.  Actualizacién de Cartas y Publicaciones Nauticas

El Servicio Hidrogréfico nacional debe asegurar la recogida y la difusion de toda la informacion
pertinente relativa a la cartografia. Un aspecto importante es promulgar cambios como por
ejemplo la instalaciéon de un nuevo sistema de balizamiento, las nuevas estructuras
portuarias, los restos de naufragios y los bajos fondos nuevos o recientemente descubiertos,
y los cambios en las caracteristicas de las luces o en los servicios de comunicaciones por
radio. Esto esta cubierto por la Regla 9 del Capitulo V del Convenio SOLAS, que estipula que:

.... cada Estado costero se obliga a:

colaborar para prestar, en la medida de lo posible y como mejor convenga a los fines de ayuda a la
navegacion, los servicios nauticos e hidrograficos que se indican a continuacion.

incluyendo:

... difundir avisos a los navegantes, a fin de que las cartas y publicaciones nauticas se mantengan
actualizadas en la medida de lo posible;

La informacion sobre los cambios a las cartas y publicaciones nauticas debe ser difundida
regularmente mediante Avisos a los Navegantes y a través de las actualizaciones de las
cartas y las publicaciones. Se trata de servicios esenciales de mantenimiento de cartas que
deben ser proporcionados por los Servicios Hidrograficos nacionales que producen las cartas
y las publicaciones nauticas.

Los Servicios Hidrograficos deberian establecer vinculos estrechos con los capitanes de
puertos y otras autoridades relevantes que se veran luego obligados a comunicar, en el plazo
mas breve posible, toda la informacion sobre cambios en las profundidades de los canales a
lo largo de los muelles, los nuevos peligros (como restos de naufragios, bancos de arena), y
otra informacién en los aproches de sus puertos, asi como proporcionar informacién sobre
las aguas costeras, obtenida de los bugues que navegan en aguas nacionales. Dicha
informacién puede ser incluida entonces en las cartas relevantes. Esta informacién deberia
ponerse también a disposicion mediante los Avisos a los Navegantes, que mantienen a los
navegantes informados sobre los cambios a las cartas y sobre los nuevos peligros que
puedan encontrar. Los cambios urgentes e importantes para la navegacion deberian ser
transmitidos también para asegurar una distribucion rapida y mundial a todos los navegantes
conforme a los procedimientos convenidos entre la OMI y la OHI. (Ver también la seccién
relativa a Informacion sobre Seguridad Maritima).

5. Publicaciones Nauticas

La Regla 9 del Capitulo V del Convenio SOLAS estipula que cada Estado costero se obliga
a:

colaborar para prestar, en la medida de lo posible y como mejor convenga a los fines de ayuda a la
navegacion, los servicios nauticos e hidrograficos que se indican a continuacion.

incluyendo:

. elaborar y publicar cartas nauticas, derroteros, cuadernos de faros, tablas de mareas y ofras
publicaciones nduticas, seguin proceda, que satisfagan las necesidades de una navegacion segura.

La produccién de publicaciones nauticas, como Tablas de Mareas, Derroteros y Libros de
Faros, requiere también personal especializado y medios adecuados para la recogida de
datos relevantes.
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Las publicaciones nauticas proporcionan informacién adicional
importante para los navegantes

0. Acuerdos relativos a la Distribucién de Cartas

Un principio esencial para todos los Servicios Hidrogréaficos nacionales es que no deberia
venderse ninguna carta 0, documento nautico a menos que esté actualizado o que se haya
hecho lo méas seguro posible para la navegacion, teniendo en cuenta el estado de los
conocimientos disponibles para la autoridad productora.

Por razones econémicas, geograficas o histéricas, los paises en vias de desarrollo a menudo
han llegado a un acuerdo con el Servicio Hidrografico de un pais desarrollado al que estan
vinculados, para llevar a cabo algunos o la mayoria de los aspectos practicos de sus
obligaciones hidrograficas. Muy a menudo, este Servicio Hidrografico asociado ha
emprendido con anterioridad la produccion de cartas para el pais y dispone generalmente de
agentes para la venta de cartas, que pueden proporcionar las cartas necesarias actualizadas
y otros documentos nauticos.

Continuar dichos acuerdos con un Servicio Hidrografico productor de cartas bien establecido
quiza seguira siendo el modo mas eficaz y rentable de proporcionar estos productos a los
Servicios Hidrogréaficos. No obstante, los paises que lo hacen deben mantener una estrecha
vigilancia de la produccién, para ejercer su soberania nacional y satisfacer sus obligaciones
internacionales.

La OHI anima a todos los paises a distribuir sus ENCs a través de los Centros de
Coordinacion Regionales (RENCs). Los RENCs actian en calidad de organizacion sin animo
de lucro por cuenta de un grupo de naciones que participan en la produccién de cartas, seguin
las reglas de la OHI. Los RENCs se aseguran de que todas las ENCs sean coherentes, en
conformidad con las complejas normas técnicas que las gobiernan y actiGan como punto
mundial de venta de ENCs.

7. Las Ayudas ala Navegacion

La Regla 13 del Capitulo V de SOLAS requiere que todos los Estados costeros se aseguren
del establecimiento y el mantenimiento de un nimero adecuado de ayudas a la navegacion
flotantes, fijas y electronicas (luces flotantes, faros), y de sistemas de radionavegacion como
el LORAN, el GPS, el DGPS, las balizas, etc. El Convenio SOLAS estipula que:

Los Gobiernos contratantes se obligan a disponer lo necesario para que la informacion relativa a dichas
ayudas a la navegacion se encuentre a disposicion de todos los interesados. Los cambios en las
transmisiones de los sistemas de determinacion de la situacién que puedan afectar de forma adversa al
funcionamiento de los receptores instalados en los buques se evitaran en la medida de lo posible y sélo
se efectuaran después de que se haya difundido el aviso oportuno.

Las autoridades portuarias de todos los Estados costeros tienen importantes
responsabilidades que incluyen:

e el emplazamiento de luces y boyas en la mejor posicidn para una navegacion
segura,
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¢ la determinacion y el sondado del mejor canal para la entrada en puerto,

e el control periédico de las areas relevantes para observar los cambios en el fondo
marino (como la migracion de bancos arenosos y sedimentacion) y el nuevo
posicionamiento de las ayudas a la navegacion y el nuevo levantamiento de la
Zona, segun se requiera,

¢ la publicacion oportuna de esta informacion.

8. LaFormacion de Personal Hidrogréfico y Cartografico

Independientemente del equipo utilizado en la cartografia nautica y en los levantamientos
hidrogréficos, se obtendran resultados éptimos solo cuando se utilicen los procedimientos y
el equipo adecuados conjuntamente con las competencias y la formacion de especialistas en
cartografia marina o de hidrégrafos experimentados, segin convenga. No se insistird nunca
suficientemente sobre la importancia del criterio profesional.

La seleccién y la formacién de personal es una actividad clave que, muy a menudo, no es
apreciada en su justa medida, pues en cierto modo se estima que los cartégrafos nauticos y
los hidrografos pueden ser formados en algunos meses haciendo “practicas”, o asistiendo a
un curso breve de conversion o extension en un centro de formacion. Aunque los organismos
nacionales de levantamientos topograficos, como los Institutos Geograficos, pueden aportar
competencias fundamentales en cartografia asi como un control horizontal y vertical del
trabajo hidrografico, las tareas de un Servicio Hidrografico nacional requieren personal que
sea él mismo especializado.

Un Comité Internacional sobre Normas de Competencia para Hidrografos y Cartégrafos
Nauticos (IBSC), creado en 1973, compuesto de representantes de la OHI, la “Fédération
Internationale des Géometres” (FIG) y la Asociacion Cartogréafica Internacional (ACI) define
el nivel minimo de conocimientos y experiencia considerado necesario para los hidrégrafos y
los cartégrafos nauticos, y proporciona las lineas generales de los cursos en funcién de las
cuales el Comité procede posteriormente a la evaluacion y a la homologacién de los cursos.
Los ultimos programas estan contenidos en las Publicaciones de la OHI S-5 — Normas de
Competencia para Hidrografos y S-8 - Normas de Competencia para Cartografos Nauticos.

Un cierto nimero de Servicios Hidrogréaficos y otras instituciones docentes de los Estados
Miembros de la OHI imparten cursos de levantamientos hidrograficos y cartografia nautica
reconocidos por la OHl/la FIG/la ACI, algunos de ellos abiertos a estudiantes extranjeros. Una
lista de cursos disponibles esta contenida en la Publicacion C-47 de la OHI - Cursos de
Formacion en Hidrografia y en Cartografia Nautica. La OHI organiza también cursos de
formacion mas cortos, con ayuda de los fondos de la OHI para la creaciéon de capacidades,
en cooperacion con algunos Estados Miembros. Los programas de formacién varian en
longitud y en contenido.

La formacién es esencial para todo Servicio Hidrografico recién creado, cuya mejor estrategia
sea enviar personal a un curso de formacion béasica (como por ejemplo los cursos
homologados por el Comité Internacional FIG/OHI/ACI sobre Normas de Competencia), y
contratar posteriormente los servicios de un hidrografo experimentado para supervisar el
nuevo servicio en sus primeras etapas.
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Programas de formacion regional coordinados por la OHI

Otras oportunidades de formacion pueden estar disponibles en el marco de las Comisiones
Hidrograficas Regionales, que han sido establecidas para proseguir las metas y los objetivos
de la OHI a nivel regional. El beneficio de la formacion regional y de la experiencia es que
los cursos tienen lugar en la region geogréfica del estudiante y son a menudo menos costosos
y més eficaces, ya que prevalecen idiomas comunes, condiciones econdémicas y ambientales,
costumbres y tradiciones similares.
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CAPITULO 4
LA ORGANIZACION HIDROGRAFICA INTERNACIONAL

1. Introduccién

La Organizacion Hidrogréafica Internacional es una organizacién intergubernamental técnica y
consultiva que fue creada en 1921, para apoyar la seguridad de la navegacion y la proteccién
del medio ambiente marino. La OHI goza del estatuto de observador en las NU y es
reconocida como su autoridad competente en materia de hidrografia y cartografia nautica.
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La Asamblea de la Organizacién Hidrografica Internacional.
Cada Gobierno miembro esta representado normalmente por su Hidrégrafo nacional o equivalente.

2. Vision, Misién y Objetivos de la OHI

La Vision de la OHI es ser la autoridad hidrogréfica internacional que implica de forma activa
a todos los Estados costeros interesados para hacer progresar la seguridad y la eficacia en
el sector maritimo y que apoya la proteccion y el uso sostenido del medio ambiente marino.

La Mision de la OHI consiste en crear un entorno global, en el cual los Estados proporcionen
oportunamente datos, productos y servicios adecuados y aseguren su mayor uso posible.

Los Objetivos de la OHI se proponen en el Articulo Il de la Convencion de la OHI enmendada:
Se trata de:

e promover el uso de la hidrografia para la seguridad de la havegacion y para todas
las otras actividades maritimas y aumentar la toma de conciencia general de la
importancia de la hidrografia;

e mejorar la cobertura global, la disponibilidad y la calidad de datos, informacion,
productos y servicios hidrogréaficos, y facilitar el acceso a dichos datos,
informacion, productos y servicios;

e mejorar las capacidades hidrogréficas globales, al igual que los medios, la
formacion, la ciencia y las técnicas;

e establecer y destacar la elaboracion de normas internacionales para datos,
informacion, productos, servicios y técnicas hidrogréficos para lograr la mayor
uniformidad posible en el uso de estas normas;

e proporcionar a los Estados y a las organizaciones internacionales una orientacion
autorizada y oportuna en todos los asuntos hidrograficos;

o facilitar la coordinacion de las actividades hidrograficas entre los Estados
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Miembros; y

e mejorar la cooperacion en materia de actividades hidrograficas entre los Estados,
sobre una base regional.

3. Beneficios paralos Estados Miembros de la OHI

Los Estados que forman parte de la OHI estan en una posicion mucho mejor para satisfacer
las obligaciones hidrograficas pertinentes de la Convencién sobre la Seguridad de la Vida en
el Mar. La OHI, su Secretaria, todos los otros 6érganos de la OHI, y las Comisiones
Hidrogréficas Regionales (CHRs) constituyen una valiosa fuente de consejos y de experiencia
para el desarrollo de estrategias y de politicas técnicas y administrativas, cuyo objetivo es
mejorar las capacidades y los medios hidrograficos y apoyar los objetivos maritimos
nacionales en el sentido més amplio.

Los Estados Costeros que reconocen sus obligaciones internacionales y que desean pues
establecer servicios adecuados en sus paises 0 bien mejorar sus capacidades existentes
gozan de ciertos beneficios gracias a su pertenencia a la OHI. Y ello es debido a la
oportunidad que tienen de participar en las actividades de la OHI, de establecer un contacto
directo con otros servicios hidrograficos, y de trabajar en asociacion gracias a las Comisiones
Hidrograficas Regionales, lo que les permite acceder a la creacion de capacidades a través
del Programa de Creacién de Capacidades de la OHI. Este programa de Creacion de
Capacidades da preferencia a los Estados Miembros de la OHI.

Los Estados Miembros de la OHI pueden tomar parte en todos los aspectos de la
Organizacioén - esto incluye su participacion en los comités que desarrollan y supervisan la
orientacion estratégica de la Organizacion, y en los grupos de trabajo que abordan temas
especificos y que elaboran y actualizan las normas y las directivas internacionales.

4, Representantes de los Estados Miembros de la OHI

El representante oficial de cada Gobierno miembro de la OHI es normalmente el Hidrégrafo
nacional, o el Director del Departamento de Hidrografia, que, junto con su personal técnico,
se retnen a intervalos de tres afios, en Monaco, como la Asamblea de la OHI.

5. Estructura organizativa
La OHI comprende la Asamblea, el Consejo, la Secretaria y los érganos subsidiarios.

Todas las decisiones de la Organizacion son tomadas por los Estados Miembros. Las
decisiones se toman durante la Asamblea o a través del Consejo durante el periodo entre las
Asambleas. Cada Estado Miembro tiene un voto en la toma de decisiones ordinaria.

La Asamblea revisa el progreso llevado a cabo por la Organizacién a través de sus Comités,
Subcomités y Grupos de Trabajo, y adopta los programas que se seguiran durante el periodo
trienal siguiente.

El Consejo coordina, durante el periodo entre las Asambleas, las actividades de la
Organizacién en el marco de su estrategia, del programa de trabajo y las disposiciones
financieras, segun lo decidido por la Asamblea. El Consejo estd compuesto por treinta
Estados Miembros, dos tercios de los cuales ocuparan sus escafios sobre una base regional
y el tercio restante basandose en los intereses hidrograficos, medidos por su tonelaje
nacional.

La Secretaria de la OHI esta encabezada por un Secretario General, asistido por dos
Directores, siendo elegidos los tres por la Asamblea, y un pequefio equipo internacional de
expertos técnicos en hidrografia y en cartografia ndutica. La Secretaria de la OHI proporciona
apoyo administrativo para la ejecucion de las actividades de la OHI y de su programa de
trabajo, coordina y promueve los programas de la OHI y proporciona asesoramiento y
asistencia a los Estados Miembros, entre otros.
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En los Comités de la OHI se incluyen la Comisién de Finanzas, el Comité de Servicios y
Normas Hidrogréaficos (HSSC) y el Comité de Coordinacion Inter-Regional (IRCC). EI HSSC
es, en efecto, el Comité Director técnico de la OHI; el IRCC es el Comité que supervisa todas
las actividades regionales y de coordinacién, incluyendo el Programa de Creacion de
Capacidades de la OHI.

Un cierto numero de Grupos de Trabajo y de Subcomités subordinados informan al HSSC y
al IRCC. Cada uno de estos érganos trabaja sobre ciertas partes especificas del programa
de trabajo de la OHI: por ejemplo, la elaboracion o el mantenimiento de normas técnicas, o la
consideracién de aplicaciones para la asistencia en materia de creacion de capacidades.

La OHI reconoce un cierto nimero de organizaciones internacionales de las partes asociadas
a las que se ha otorgado el estatuto de observador en la Organizacion. Estas organizaciones
pueden participar en todas las reuniones y en el trabajo de la OHI. Ademas, los grupos de
trabajo técnicos se benefician de la participacion individual de colaboradores expertos
procedentes directamente de la industria, respondiendo a la invitacion de los diferentes
grupos de trabajo.

Comisiones Hidrograficas Regionales

La OHI ha fomentado la formacién de Comisiones Hidrograficas Regionales (CHRs). Las
CHRs cubren el globo y su existencia sirve para reforzar el trabajo de la OHI a nivel regional.

Las Comisiones Hidrograficas Regionales permiten la coordinacion de:

la informacién nautica,

los levantamientos hidrogréficos,

la produccion de cartas y documentos nauticos,

la cooperacion técnica,

los proyectos de creacion de capacidades hidrogréficas, incluyendo la formacién y la
ensefianza.
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Las Comisiones Hidrograficas Regionales
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6. Contribuciones Financieras Anuales

Cada Estado Miembro de la OHI paga una contribucion anual, cuyo importe se basa en el
tonelaje de su flota. Las contribuciones financieras se utilizan para administrar el Programa
de Trabajo de la OHI, para el funcionamiento de la secretaria basada en Ménaco y para
proporcionar fondos para las actividades de creacion de capacidades. El nivel de la
contribucién anual es razonable para todo Estado maritimo y es considerablemente inferior
al de cualquier otra organizacion intergubernamental comparable.
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CAPITULO 5

LAS OBLIGACIONES HIDROGRAFICAS NACIONALES

1. Satisfaciendo las obligaciones hidrogréficas nacionales

Los levantamientos hidrogréficos y la cartografia nautica son actividades especializadas, y a
causa del interés general que suponen estas tareas, en el pasado éstas han sido llevadas a
cabo, en la mayoria de los paises, directamente por los Servicios Hidrograficos nacionales.
Sigue siendo el caso en muchos Estados Miembros de la OHI, en los que estas tareas siguen
siendo efectuadas por empleados de los gobiernos.

Opciones

Los Estados Costeros pueden satisfacer sus necesidades y obligaciones hidrograficas
gracias a una variedad de acuerdos, que se han explicado anteriormente en este folleto. El
uso de acuerdos bilaterales con Servicios Hidrograficos establecidos y el recurso al apoyo de
empresas, mediante contratos comerciales, son alternativas al establecimiento de un Servicio
Hidrogréfico nacional.

Acuerdos bilaterales. Los Estados pueden cooperar con otros Estados mas avanzados en
materia de levantamientos hidrograficos, mediante acuerdos bilaterales, para emprender en
su nombre las obligaciones asociadas a la ejecucion de levantamientos hidrograficos, la
produccion de cartas y la difusion de informacion sobre la seguridad maritima.

Apoyo mediante contratos comerciales. Estos ultimos afios, un cierto nimero de empresas
competentes del sector privado han sido creadas y éstas Ultimas proponen la ejecucion de
levantamientos hidrograficos y la compilacion de cartas nauticas. Un ndmero regularmente
creciente de departamentos hidrograficos de Estados Miembros de la OHI han aprovechado
esta oportunidad, y se han beneficiado de las competencias del sector privado,
subcontratando el trabajo hidrogréfico y cartografico. Las ventajas pueden incluir el aporte de
las competencias comerciales al sector publico, la flexibilidad en la gestion de los programas,
la reduccion de inversiones gubernamentales en las infraestructuras como el personal y la
formacion, y la mejora de la rentabilidad (mejor uso de los activos y costes reducidos). La
decision sobre las opciones a seguir dependera de la politica nacional.

Responsabilidad Nacional

Independientemente de si un Servicio Hidrogréafico es una actividad totalmente administrada
por el gobierno o bien una que depende de acuerdos bilaterales o de ciertos niveles de apoyo
contratado externamente, el gobierno nacional sera considerado siempre responsable de los
resultados de los servicios proporcionados. Esto se debe a que el suministro de servicios
hidrograficos es una obligacién internacional en el marco del Capitulo V del Convenio
SOLAS.

2.  La Recuperacion de los Costes y la naturaleza de “Bien Publico” de los
Programas Hidrograficos Nacionales

Desde el punto de vista econdmico, un programa hidrografico nacional se considera
generalmente como una actividad de "interés general”. En efecto, los servicios requeridos de
interés general no serdn proporcionados a niveles 6ptimos por las fuerzas del mercado
Unicamente, a causa de los gastos de las inversiones y de mantenimiento asociados y al
caracter secundario y terciario de muchos beneficiarios potenciales. En cada Estado Miembro
de la OHI, la creacion de un Servicio Hidrografico nacional es reconocida como una
responsabilidad del gobierno central, como componente esencial del desarrollo econémico
nacional. Esta dimensién econémica general e importante del trabajo se ve a veces ocultada
por un creciente énfasis de los gobiernos a favor de la recuperacion de los costes y por una
tendencia a una mayor auto-suficiencia en los departamentos gubernamentales. Sin
embargo, ningun Servicio Hidrografico nacional funciona sobre la base de una recuperacion
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total de los costes. Los ingresos directos procedentes de la venta de cartas y de los derechos
de autor representan generalmente un porcentaje muy pequefio de los gastos totales del
programa nacional; sin embargo, los beneficios nacionales indirectos lo compensan con
creces.

Un Servicio Hidrografico nacional es financiado pues normalmente mediante un aporte
gubernamental, con unos ingresos relativamente inferiores procedentes de la venta de cartas
y de los productos y servicios asociados a las mismas. Sin embargo, sucede que numerosos
gobiernos experimentan dificultades para reunir los fondos y buscan otras alternativas.

Una posible alternativa es la aplicacion de un impuesto sobre los transportes maritimos para
recuperar la totalidad, o parte, de los costes que supone proporcionar un servicio hidrogréfico.
Numerosas naciones financian tradicionalmente los servicios de sefializacion maritima
mediante la aplicacién de una tarifa; esto podria aplicarse también al suministro de cartas.

Otra opcidn para obtener un ingreso que compense lo anterior consiste en autorizar el uso
de datos hidrogréficos para generar productos y servicios derivados que no son en si mismos
“bienes de interés publico”; por ejemplo, las aplicaciones de navegacién comercial, el
seguimiento de activos y sistemas de gestién o el uso de cartas para decoracion y publicidad.
En estos casos, el poseedor de la autorizacién obtiene un “beneficio privado” y puede
esperarse que pague por él. Numerosos Estados Miembros de la OHI tienen sistemas de
concesion de licencias bien establecidos, de los que obtienen ingresos.

3. Las Agencias Contribuyentes

Una parte de la financiacién de los proyectos hidrograficos puede obtenerse de las agencias
especializadas, entre las cuales pueden citarse:

Naciones Unidas (NU), Banco Mundial y Fondo para el Medio Ambiente Mundial (FMAM).

Los programas de las NU para el desarrollo (PNUD) y para el medio ambiente (PNUMA) son
susceptibles de financiar los proyectos de los paises en vias de desarrollo. Un gobierno que
proyecte crear un Servicio Hidrogréafico nacional puede ponerse en contacto con la ONU o
bien a través de su representante permanente ante la ONU o a través de una oficina regional
de la ONU. La OHI puede aportar su apoyo para identificar y movilizar las competencias
técnicas necesarias a la realizacion del proyecto. La asistencia susceptible de ser obtenida
de la ONU incluye servicios consultivos, el suministro de equipo, becas para formacion del
personal, al igual que varias otras actividades que dependen de la asistencia técnica y del
Programa de Subvenciones para Inversiones limitadas.

El Banco Mundial es otra fuente de asistencia financiera y técnica para los paises en vias de
desarrollo del mundo entero, particularmente en forma de préstamos a bajo interés, créditos
sin interés o a bajo interés, y subvenciones. El apoyo proporcionado por el Banco Mundial a
un pais miembro esta orientado por un “Marco de Colaboracion de un Pais” basado en un
“Diagnéstico Sistematico del Pais” que identifica los desafios y las oportunidades mas
importantes a nivel del pais.

El Fondo para el Medio Ambiente Mundial (FMAM) es una asociacion para la cooperacion
internacional, en cuyo marco los paises trabajan con instituciones internacionales,
organizaciones de la sociedad civil y con el sector privado, para hacer frente a los problemas
ambientales mundiales. El FMAM actia como mecanismo financiero para un cierto nimero
de convenios y contribuye a la proteccion del medio ambiente mundial y a la promocién del
desarrollo ambiental sostenible. La responsabilidad de la implementacion de los programas
del FMAM es compartida por el PNUD, el PNUMA y el Banco Mundial. El Instrumento
Constitutivo del FMAM Reestructurado puede ser consultado en la siguiente direccion:
www.thegef.org.
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La Comisién Europea

Los programas regionales, presentados conjuntamente por dos 0 mas paises, pueden ser
aprobados por la Comisidn Europea, para su financiacion, en el marco de ciertos programas
de apoyo establecidos para desarrollar los sectores maritimos en zonas en vias de desarrollo.
En general, debido a que los proyectos hidrograficos son normalmente relativamente de poca
envergadura, se recomienda la inclusion de estos programas en un proyecto de mayor
envergadura dedicado, por ejemplo, a la proteccién costera, la pesca, o al transporte
maritimo.

Es extremadamente importante que la solicitud sea formulada por el pais interesado y que su
gobierno esté convencido de la importancia del requisito hidrografico.

La Secretaria de la OHI puede tener un rol informando a la Comisién Europea sobre la
intencién de un pais de presentar un proyecto hidrografico y haciendo el seguimiento
manteniéndose en contacto con las autoridades de la Comision.

Otras agencias contribuyentes seleccionadas

Ademas de los precedentes érganos internacionales, ciertas instituciones financieras como
bancos importantes (por ejemplo, el Banco de Desarrollo Interamericano) y otras agencias,
algunas de las cuales se describen a continuacion, son posibles fuentes de asistencia
técnica:

SIDA - Agencia Sueca de Cooperacion Internacional para el Desarrollo. Trabaja segun
las directivas del Parlamento del Gobierno Sueco, con el fin de reducir la pobreza
en el mundo;

USAID - Agencia de los EE.UU. para el Desarrollo Internacional. Esta agencia ha sido la
principal agencia estadounidense creada para aumentar la asistencia a los paises
gue estan recuperandose de un desastre, intentando huir de la pobreza, y que
participan en reformas democraticas;

GTZ- Sociedad Alemana de Cooperacion Técnica. La GTZ es la Agencia
Gubernamental alemana que coordina y gestiona todos los proyectos financiados
por fuentes gubernamentales;

NORAD - Organismo Noruego de Desarrollo Internacional. Organismo de planificacion
ejecutivo para la cooperacion de Noruega con los paises en vias de desarrollo es
responsable de la administracién de la parte bilateral de esta cooperacion. Once
paises del programa y tres regiones han constituido las zonas geogréficas en el
seno de las cuales se concentrd la asistencia del desarrollo bilateral de la Noruega
estos ultimos afos;

CFTC - Fondo del Commonwealth para la Cooperacion Técnica. Este fondo tiene una
buena reputacion para una solucion de financiacion rdpida en respuesta a
proyectos técnicos a menor escala;

En casos de urgencia, como las catastrofes naturales, pueden organizarse Reuniones de los
Paises Donantes “ad hoc” para aportar un apoyo en circunstancias particulares.
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CAPITULO 6

COMO ADHERIR A LA OHI

La adhesién como miembro a la Organizacion Hidrogréfica Internacional esta abierta a todos
los Estados.

Los Estados se incorporan a la OHI mediante la adhesion a la Convencion
Intergubernamental de la OHI, segun enmendada.

El Gobierno del Principado de Ménaco es el Gobierno depositario de la Convencion de la
OHIL.

Solicitudes por los Estados Miembros de las Naciones Unidas

Los Gobiernos de los Estados que son Estados Miembros de las Naciones Unidas pueden
adherir a la OHI sometiendo una Carta de Adhesién a la Convencion de la OHI, por via
diplomética, al Gobierno del Principado de Ménaco.

El Anexo 1 proporciona un ejemplo de Note Verbale para que un Estado que sea Miembro de
las Naciones Unidas someta su carta de adhesion a la Convencion de la OHI. La solicitud
debera indicar la cifra del tonelaje de la flota (bajo Pabellon nacional) del pais. La cifra de
tonelaje se obtiene afadiendo a los %/ del tonelaje de desplazamiento de los buques de
guerra de mas de 100 toneladas el tonelaje bruto de todos los otros buques de mas de 100
toneladas.

A la recepcion de la solicitud, el Departamento de Relaciones Exteriores y de Cooperacion
del Gobierno de Mdénaco informara a todos los Gobiernos Miembros de la OHI.

Solicitudes por los Estados no Miembros de las Naciones Unidas

Un Estado que no sea Miembro de las Naciones Unidas requerira la aprobacion de una
mayora de los dos tercios de los Estados Miembros de la OHI existentes antes de poder
someter su Carta de Adhesion a la Convencion. Un Gobierno que desee convertirse en
Estado Miembro de la OHI debera solicitarlo por via diplomatica al Gobierno del Principado
de Mobnaco para adherir a la Convencion de la OHI.

El Anexo 2 proporciona un ejemplo de Note Verbale para que un Estado que no sea Miembro
de las Naciones Unidas someta su carta de adhesion a la Convencion de la OHI. La solicitud
debera indicar la cifra del tonelaje de la flota (bajo Pabellon nacional) del pais. La cifra de
tonelaje se obtiene afadiendo a los %/ del tonelaje de desplazamiento de los buques de
guerra de mas de 100 toneladas el tonelaje bruto de todos los otros bugues de mas de 100
toneladas. A la recepcion de la solicitud, el Departamento de Relaciones Exteriores y de
Cooperacion del Gobierno de Monaco informaré a todos los Gobiernos Miembros de la OHI.

Cuando los dos tercios de los Estados Miembros existentes hayan comunicado su aprobacion
al Gobierno de Ménaco, este ultimo informara al Gobierno que haya efectuado la solicitud que
se ha aprobado su admision. El Gobierno solicitante deberd depositar entonces un
instrumento de adhesion en el Gobierno de Mdnaco. El Anexo 2 proporciona un ejemplo de
Note Verbale para que un Estado que no sea Miembro de las Naciones Unidas someta su
carta de adhesion a la Convencion de la OHI.
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Direccién para las sumisiones de adhesion a la OHI

Las sumisiones para la adhesion a la OHI pueden ser enviadas directamente a:

Departamento de Relaciones Exteriores y de Cooperacion
Ministerio de Estado,
Place de la Visitation,
BP 522
MC 98015 Monaco Cedex
PRINCIPADO DE MONACO

0 a través de la Embajada (de existir) del Principado de Moénaco en el pais candidato. Las
sumisiones pueden ser presentadas también a través de la Embajada del Principado de
Mdnaco en Paris o del Consulado General del Principado de Ménaco en Londres o a través
de las Misiones Permanentes de Ménaco en las Naciones Unidas o en otras Organizaciones
Internacionales.

Fecha de adhesién a la OHI

El Estado de un Gobierno solicitante se convierte en Parte de la Convencion de la OHI y por
tanto en Estado Miembro de la OHI a partir de la fecha en la que su carta de adhesién haya
sido recibida por el Gobierno de Ménaco. Si esta formalidad se efectia durante los seis
primeros meses del afio (antes del 30 de Junio) deberd abonarse la totalidad de la
contribucién financiera para el afio en curso. Si la adhesion tiene lugar durante la segunda
mitad del afio (entre el 1 de Julio y el 31 de Diciembre) debera abonarse la mitad de la
contribucion financiera.

Contribucioén financiera anual

Las contribuciones financieras anuales a la organizacién son calculadas basandose en el
tonelaje de las flotas de los Estados Miembros. Estas contribuciones varian entre 2 y 27
partes, segun los tonelajes de los Gobiernos. El cuadro de los tonelajes y de las partes se
reproduce en el Anexo 3. El valor de una parte se decide en cada sesion de la Asamblea de
la OHI y puede ser solicitado a la Secretaria de la OHI. En el 2016, el valor de la parte era de
4 024,32 €.

Informacién adicional

Los Estados costeros interesados en obtener informacion adicional sobre la Organizacion
Hidrogréfica Internacional deberan escribir a:

El Secretario General
Organizacién Hidrografica Internacional
4b, Quai Antoine 1°" B.P. 445
MC 98011 MONACO CEDEX
Teléfono: +377 93 10 81 00
Fax: +377 93 10 81 40
e-mail: info@iho.int

Sitio web: http://www.iho.int
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ANEXOS

ANEXO 1

Ejemplo de una Note Verbale para la solicitud de adhesién a la OHI
por un Estado Miembro de las Naciones Unidas

Le [Ministre des affaires étrangéeres/Représentant du gouvernement autorisé concerné] de
[Etat membre des NU qui a déposé une demande d’adhésion a I'OHI] présente ses
compliments au Ministre des relations extérieures et de la coopération de la Principauté de
Monaco et a ’honneur de déclarer que le gouvernement de [Etat membre des NU qui a déposé
une demande d’adhésion a I'OHI] souhaite devenir un Etat membre de I'Organisation
hydrographique internationale.

A I'appui de son souhait, le [Ministre des affaires étrangeres/Représentant du gouvernement
autorisé concerné] a ’honneur d’attester que le gouvernement de [Etat membre des NU qui a
déposé une demande d’adhésion a I'OHI] adhére a la Convention de I'Organisation
hydrographique internationale, dont copie est jointe en annexe.

En outre, le [Ministre des affaires étrangéres/Représentant du gouvernement autorisé
concerné] de [Etat membre des NU qui a déposé une demande d’adhésion a ’'OHI] a ’honneur
de préciser que le tonnage brut de la flotte marchande et des batiments de guerre de [Etat
membre des NU qui a déposé une demande d’adhésion a I'OHI|, calculé conformément aux
dispositions de [larticle 5 du Reéglement financier de [I'Organisation hydrographique
internationale, s’éléve a [insérer le chiffre] tonnes.

Le [Ministre des affaires étrangéres/Représentant du gouvernement autorisé concerné] de
[Etat membre des NU qui a déposé une demande d’adhésion a I'OHI] saurait gré au Ministre
des relations extérieures et de la coopération de la Principauté de Monaco de bien vouloir
confirmer 'adhésion de [Etat membre des NU qui a déposé une demande d’adhésion a 'OHI]
en tant qu’Etat membre de I'Organisation hydrographique internationale et de bien vouloir
informer en conséquence les Etats membres ainsi que le Secrétariat de I'Organisation
hydrographique internationale.

Le [Ministre des affaires étrangéres/Représentant du gouvernement autorisé concerné] de
[Etat membre des NU qui a déposé une demande d’adhésion a ’'OHI] remercie le Ministre des
relations extérieures et de la coopération de la Principauté de Monaco et saisit cette
opportunité pour lui renouveler 'assurance de sa plus haute considération.

Traduccién del texto:

El [Ministro de Asuntos Exteriores/Representante del Gobierno interesado autorizado] de
[Estado Miembro de las NN.UU. que ha depositado una solicitud de adhesion a la OHI] saluda
atentamente al Ministro de Relaciones Exteriores y de Cooperacion del Principado de Ménaco
y tiene el honor de declarar que el gobierno de [Estado Miembro de las Naciones Unidas que
ha depositado una solicitud de adhesion a la OHI] desea convertirse en un Estado Miembro
de la Organizacion Hidrogréfica Internacional.

En apoyo de su deseo, el [Ministro de Relaciones Exteriores/Representante del gobierno
autorizado correspondiente] tiene el honor de certificar que el gobierno de [Estado Miembro
de las NN.UU. que ha depositado una solicitud de adhesion a la OHI] adhiere a la Convencion
de la Organizacion Hidrogréfica Internacional, cuya copia se adjunta al Anexo.

Ademas, el [Ministro de Asuntos Exteriores/Representante del gobierno interesado
autorizado] de [Estado Miembro de las NN.UU. que ha depositado una solicitud de adhesion
a la OHI] tiene el honor de precisar que el tonelaje bruto de la flota mercante y de
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los buques de guerra de [Estado Miembro de las Naciones Unidas que ha depositado una
solicitud de adhesion a la OHlI], calculado conforme a las disposiciones del articulo 5 del
Reglamento Financiero de la Organizacion Hidrogréafica Internacional, asciende a [incluir el
namero] toneladas.

El [Ministro de Asuntos Exteriores/Representante del gobierno interesado autorizado] de
[Estado Miembro de las NN.UU. que ha depositado una solicitud de adhesién a la OHI]
agradeceria al Ministro de Asuntos Exteriores y de Cooperacion del Principado de Ménaco
que confirmase la adhesion de [Estado Miembro de las NN.UU. que ha depositado una
solicitud adhesién a la OHI] como Estado Miembro de la Organizacion Hidrogréafica
Internacional y que informase por consiguiente a los Estados Miembros y a la Secretaria de
la Organizacion Hidrografica Internacional.

El [Ministro de Asuntos Exteriores/Representante del gobierno interesado autorizado] de
[Estado Miembro de las NN.UU. que ha depositado una solicitud de adhesién a la OHI] da las
gracias al Ministro de Relaciones Exteriores y de Cooperacion del Principado de Mdénaco y
aprovecha esta oportunidad para renovar el testimonio de su mas alta consideracion.

45



ANEXO 2

Estado no Miembro de las NN.UU. - Proceso de solicitud - 12 Parte

Ejemplo de Note verbale para la solicitud de adhesién a la OHI por
un Estado no Miembro de las Naciones Unidas

L'Ambassade de [Etat non membre des NU qui a déposé une demande d’adhésion a I'OHI] a
[localisation de 'Ambassade] présente ses compliments a 'Ambassade de la Principauté de
Monaco et a I'honneur de déclarer que le gouvernement de [Etat non membre des NU qui a
déposé une demande d’adhésion a I'OHI] souhaite adhérer a la Convention relative a
I'Organisation hydrographique internationale, conformément a l'article XX(b) de ladite
Convention.

En outre, 'Ambassade a I'hnonneur de préciser que le tonnage brut de la flotte marchande et
des batiments de guerre de [Etat non membre des NU qui a déposé une demande d’adhésion
a I'OHI), calculé conformément aux dispositions de l'article 5 du Réglement financier de
I'Organisation, s'éléve a [insérer le chiffre] tonnes.

L'Ambassade de [Etfat non membre des NU qui a déposé une demande d’adhésion a 'OHI]
saurait gré a I'Ambassade de la Principauté de Monaco de bien vouloir transmettre cette
demande au gouvernement de Monaco.

L’Ambassade de [Etat non membre des NU qui a déposé une demande d’adhésion a I'OHI]
remercie 'Ambassade de la Principauté de Monaco et saisit cette opportunité pour transmettre
au gouvernement de la Principauté de Monaco 'assurance de sa plus haute considération.

Traduccion del texto

La Embajada de [Estado no Miembro de las NN.UU. que ha depositado una solicitud de
adhesion a la OHI] en [situacion de la Embajada] saluda atentamente a la Embajada del
Principado de Moénaco y tiene el honor de declarar que el gobierno de [Estado no Miembro
de las NN.UU. que ha depositado una solicitud de adhesion a la OHI] desea adherir a la
Convencion de la Organizaciéon Hidrogréfica Internacional, conforme a las disposiciones del
articulo XX(b) de dichaConvencion.

Ademas, la Embajada tiene el honor de precisar que el tonelaje bruto de la flota mercante y
de los buques de guerra de [Estado no Miembro de las NN.UU. que ha depositado una
solicitud de adhesion a la OHlI], calculado conforme a las disposiciones del articulo 5 del
Reglamento Financiero de la Organizacién Hidrogréfica Internacional, asciende a [incluir el
namero] toneladas.

La Embajada de [Estado no Miembro de las NN.UU. que ha depositado una solicitud de
adhesion a la OHI] agradeceria a la Embajada del Principado de Ménaco que transmitiese
esta solicitud al gobierno de Ménaco.

La Embajada de [Estado no Miembro de las NN.UU. que ha depositado una solicitud de
adhesion a la OHI] da las gracias a la Embajada del Principado de Ménaco y aprovecha esta
oportunidad para transmitir al gobierno del Principado de Moénaco el testimonio de su mas alta
consideracion.
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Estado no Miembro de las NN.UU. - Proceso de solicitud - 22 Parte

Ejemplo de Note verbale para que un Estado no Miembro de las Naciones Unidas
someta su Carta de Adhesion ala OHI

A someter solo cuando la mayoria requerida de los Estados Miembros de la OHI
hayan aprobado la solicitud de adhesion.

Le [Ministre des affaires étrangéeres/Représentant du gouvernement autorisé concerné] de
[Etat non membre de NU qui a déposé une demande d’adhésion a I'OHI] présente ses
compliments au Ministre des relations extérieures et de la coopération de la Principauté de
Monaco et a 'honneur d’attester que le gouvernement de [Etat hon membre des NU qui a
déposé une demande d’adhésion & 'OHI] adhére a la Convention relative a I'Organisation
hydrographique internationale.

Le [Ministre des affaires étrangéres/Représentant du gouvernement autorisé concerné] de
[Etat non membre des NU qui a déposé une demande d’adhésion a I'OHI] saurait gré au
Ministre des relations extérieures et de la coopération de la Principauté de Monaco de bien
vouloir informer en conséquence les Etats membres ainsi que le Secrétariat de I'Organisation
hydrographique internationale.

Le [Ministre des affaires étrangéres/Représentant du gouvernement autorisé concerné] de
[Etat non membre de NU qui a déposé une demande d’adhésion a 'OHI] remercie le Ministre
des relations extérieures et de la coopération de la Principauté de Monaco et saisit cette
opportunité pour lui renouveler 'assurance de sa plus haute considération.

Traduccion del texto:

El [Ministro de Asuntos Exteriores/Representante del Gobierno interesado autorizado] de
[Estado no Miembro de las Naciones Unidas que ha depositado una solicitud de adhesion a
la OHI] saluda atentamente al Ministro de Relaciones Exteriores y de Cooperacion del
Principado de Moénaco y tiene el honor de declarar que el gobierno de [Estado no Miembro
de las Naciones Unidas que ha depositado una solicitud de adhesion a la OHI] adhiere a la
Convencion de la Organizacion Hidrografica Internacional.

El [Ministro de Asuntos Exteriores/Representante del gobierno interesado autorizado] de
[Estado no Miembro de las NN.UU. que ha depositado una solicitud de adhesion a la OHI]
agradeceria al Ministro de Asuntos Exteriores y de Cooperacion del Principado de Ménaco
gue informase por consiguiente a los Estados Miembros y a la Secretaria de la Organizacion
Hidrografica Internacional.

El [Ministro de Asuntos Exteriores/Representante del gobierno interesado autorizado] de
[Estado no Miembro de las NN.UU. que ha depositado una solicitud de adhesién a la OHI] da
las gracias al Ministro de Relaciones Exteriores y de Cooperacién del Principado de Ménaco
y aprovecha esta oportunidad para renovar el testimonio de su mas alta consideracion.
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ANEXO 3

Cuadro de Tonelajes y Partes financieras

Tonelaje Partes totales
0 -100 000 2
100.000 - 249.999 3
250.000 - 454.999 4
455.000 - 719.999 5
720.000 - 1.049.999 6
1.050.000 - 1.449.999 7
1.450.000 - 1.924.999 8
1.925.000 - 2.479.999 9
2.480.000 - 3.119.999 10
3.120.000 - 3.849.999 11
3.850.000 - 4.674.999 12
4.675.000 - 5.599.999 13
5.600.000 - 6.629.999 14
6.630.000 - 7.769.999 15
7.770.000 - 9.024.999 16
9.025.000 - 10.399.999 17
10.400.000 - 11.899.999 18
11.900.000 - 13.529.999 19
13.530.000 - 15.294.999 20
15.295.000 - 17.199.999 21
17.200.000 - 19.249.999 22
19.250.000 - 21.449.999 23
21.450.000 - 23.804.999 24
23.805.000 - 26.319.999 25
26.320.000 - 28.999.999 26
29.000.000 vy superior 27
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ANEXO 4

Comparacion de los Miembros signatarios de la OMI/SOLAS y de la OHI
(en Diciembre del 2016)

Signatario de
Estado la Convencion EMs de la OHI
SOLAS

Albania
Alemania

Angola

Antigua y Barbuda
Arabia Saudita
Argelia

Argentina

Australia

Austria

Azerbaiyan
Bahamas

Bahréin

Bangladesh
Barbados

Belarus

Bélgica
Belice

Benin

Bolivia (Estado Plurinacional de)
Brasil

Brunéi Darussalam

Bulgaria
Cabo Verde
Camboya

Camerln

Canada
Chile
China
Chipre
Colombia

Comoras
Congo
Costa Rica

Cote d'lvoire

Croacia
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Estado

Cuba

Dinamarca

Djibouti

Dominica

Ecuador

Egipto

Emiratos Arabes Unidos

Eritrea

Eslovaquia

Eslovenia

Espafa

Estados Unidos de América

Estonia

Etiopia

Federacion de Rusia

Fiji

Filipinas

Finlandia

Francia

Gabon

Gambia

Georgia

Ghana

Granada

Grecia

Guatemala

Guinea

Guinea Bissau

Guinea Ecuatorial

Guyana

Haiti

Honduras

Hungria

India

Indonesia

Iran (Republica Islamica del)

Iraq

Irlanda

Islandia

Signatario de
la Convencion
SOLAS

EMs de la OHI




Estado

Islas Cook

Islas Marshall

Islas Salomon

Israel

talia

Jamaica

Japon

Jordania

Kazajstan

Kenya

Kiribati

Kuwait

Letonia

Libano

Liberia

Libia

Lituania

Luxemburgo

Madagascar

Malasia

Malawi

Maldivas

Malta

Marruecos

Mauricio

Mauritania

México

Ménaco

Mongolia

Montenegro

Mozambique

Myanmar

Namibia

Nicaragua

Nigeria

Niue

Noruega

Nueva Zelandia

Oman
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Signatario de

Estado la Convencion EMs de la OHI
SOLAS
Paises Bajos
Pakistan
Palau
Panamé

Papta Nueva Guinea

Paraguay

Peru

Polonia

Portugal

Qatar

Reino Unido de Gran Bretana e Irlanda
del Norte

Republica Arabe Siria

Republica Checa

Republica de Corea

Republica de Moldova

Republica Democratica del Congo

Republica Dominicana

Republica Popular Democrética de Corea

Republica Unida de Tanzania

Rumania

Saint Kitts y Nevis

Samoa

San Vicente y las Granadinas

Santa Lucia

Santo Tomé y Principe

Senegal

Serbia

Seychelles

Sierra Leona

Singapur

Sri Lanka

Sudafrica

Sudan

Suecia

Suiza

Suriname

Tailandia

Togo
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Signatario de
Estado la Convencion EMs de la OHI
SOLAS

Tonga

Trinidad y Tobago

Tlnez

Turkmenistan

Turquia

Tuvalu

Ucrania

Uruguay

Vanuatu

Venezuela (Republica Bolivariana de)

Viet Nam

Yemen
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ANEXO 5

Referencias de Estudios de Beneficio Econdmico

Australia: Coochey J., An economic analysis of the benefits of the RAN Hydrographic
Programme, 1992, International Hydrographic Review, Vol II, 1993).

Canada: Brinkman U and Calverley S.L., Benefit:Cost assessment of the Canadia
Hydrographic Service, 1992.

APEC: Analysis of the economic benefits of the provision of hydrographic services in the
APEC region, July 2002.

New Zealand: LINZ, Assessing the Costs and Benefits of Hydrographic Survey and Charting
- A Case Study of Vanuatu, April 2014.

USA: Irv Leveson, Socio-Economic Study: Scoping the Value of NOAA's Coastal Mapping
Program, March 2012.

Brian Douglas Connon and Rod Nairn, Economic Impact of Hydrographic Surveys, 2010.
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